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1. APRESENTACAO

Torres pertence a Mesorregido Metropolitana de Porto Alegre e a Microrregido de
Osorio. Localiza-se a uma latitude 29°20'34" sul e a uma longitude 49°43'39" oeste, estando a
uma altitude de 16 metros. Possui uma area de 162.128 km2. Dista 197 km de Porto Alegre e
280 km de Floriandpolis. Seus limites sdo o municipio de Passo de Torres (SC), ao norte, Arroio
do Sal, ao sul, Mampituba, Dom Pedro de Alcantara e Morrinhos do Sul, a oeste, e 0 oceano
Atlantico a leste. A ocupacéo do solo € condicionada aos diferentes ciclos econdmicos vividos
pelo municipio. No primeiro momento pelas lavouras de café, em seguida de arvores de cultivos
citricos. Das décadas de 1940 a 1960, o municipio sofre forte influéncia do parcelamento do
solo, sendo retomado na década de 1970.

O Municipio de Torres compde a Aglomeracdo Urbana do Litoral Norte, juntamente
com municipios de Arroio do Sal, Balneario Pinhal, Capdo da Canoa, Capivari do Sul, Caraa,
Cidreira, Dom Pedro de Alcéantara, Imbé, Itati, Mampituba, Maquiné, Morrinhos do Sul,
Osorio, Palmares do Sul, Terra de Areia, Torres, Tramandai, Trés Cachoeiras, Trés Forquilhas
e Xangri-la.

Conforme o IBGE (2020), a populacdo estimada para Torres é de 39.064 pessoas,
12,71% a mais em relacdo ao ultimo censo em 2010. Em relacdo a Aglomeracdo Urbana, o
municipio de Torres esta entre os 4 (quatro) maiores e principais municipios em populacéo,
area, densidade demogréfica.

O municipio é caracterizado por quatro areas de preservacdo ambiental: a Reserva
Ecoldgica da Ilha dos Lobos; o Parque Estadual de Torres; o Parque Estadual de Itapeva, e 0
Parque Estadual da Guarita. A orla maritima municipal é dividida em cinco praias principais:
Praia Grande; Praia do Meio ou Prainha; Praia da Cal; Praia da Guarita e Praia de Itapeva.
Ainda ¢ verificada importante formacdo hidrica do Rio Mampituba que banha uma é&rea
habitada por mais de 12.000 pessoas e atravessam areas inseridas na Reserva da Biosfera da
Mata Atlantica.

O municipio caracteriza-se pela predominancia da populacdo em sitio urbano, chegando
a 96,9% da populagédo. A taxa de motorizacao e elevada com 0,69 veiculos por habitantes, o
que representa um aumento de 58,20% em 10 anos (Perfil Econdmico Sebrae).

O desenvolvimento urbano do Municipio é marcado por grandes vazios urbanos e pela
descontinuidade dos tracados, poucas areas de lazer e recreacdo e baixa diversidade de usos.

Tal realidade é resultado das barreiras ambientais, mas também da falta de planejamento urbano
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ao longo do tempo.

Neste sentido, o Plano de Mobilidade Humana Sustentavel tem a oportunidade de
contribuir para o equilibrio entre as potencialidades e as deficiéncias reconhecidas em diferentes
setores do municipio. O Plano de Mobilidade é o instrumento que garante o direito de ir e vir
dos diversos modais de transporte, aliando a sustentabilidade e o crescimento econdmico e
social. O plano tem a funcdo de indicar as solu¢bes para impactos sociais, ambientais e
econémicos causados pela priorizacdo do transporte individual, visando melhorar as condicdes
de salde e qualidade de vida das pessoas.

De acordo com o Estatuto das Cidades (Lei Federal 10.257) e a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587) tal instrumento busca a revisar as definigdes
tradicionais de mobilidade para uma visdo atual, mais humana e sustentavel, de modo a
assegurar a toda a populacéo o acesso igualitario aos servicos da cidade, com diversidade modal
e protegendo 0 meio ambiente e a satide humana. O principal objetivo é maximizar a integracdo
de todos os modais de transporte, privilegiando os modos ativos de deslocamentos.

Seguindo o Termo de Referéncia, no Primeiro Relatério foi abordado o Plano de
Trabalho e a Metodologia a ser utilizada no desenvolvimento do Plano de Mobilidade Humana
Sustentavel.

O Relatério 2 tratou do pré-diagnostico e do desenvolvimento de estratégia de
participacdo. Neste relatério foi apresentada a insercdo de Torres dentro do contexto da
mesorregido e da microrregido onde esta inserida elencando sua importancia dentro do conjunto
de municipios que formam a Aglomeracdo Urbana do Litoral Norte. Também foi apresentado
informacdes a respeito do contexto local, elencando caracteristicas fisicas e s6cio econdmicas,
importantes para compreensdo do objeto de estudo. Também foi apresentado o marco
institucional e juridica para coordenacédo e formulacdo do PLANMOB, seguido do Diagndstico
de Capacidade Institucional e das Estratégia de Participacdo. Por fim, foi apresentada
detalhadamente a Metodologia a ser utilizada na Elaboracdo do Plano e a Configuracdo das
Zonas de Analise de Transportes (ZAT).

Seguindo o Termo de Referéncia, neste Relatério serd apresentado o diagnostico da
Mobilidade no Municipio de Torres, organizado em: (1) Inventarios Fisicos (sistema de
circulacdo de Pedestres, bicicletas, transporte coletivo, trafego geral, carga, controle de trafego,
estacionamentos e complementares); (1) Pesquisa de comportamento na circulacdo (origem e
destino, engenharia de trafego); (Ill) Pesquisas operacionais do transporte coletivo

(embarque/desembarque, pesquisa de transferéncia, pesquisa do sistema de transporte pablico,
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pesquisa de oferta, pesquisa de demanda), (IV) Pesquisas de Engenharia de Trafego e (V)
outras pesquisas relacionadas a acessibilidade, uso e ocupagdo do solo, impacto econémico,
diagnostico institucional, de Gestdo e de Financiamento, aspectos urbanos e de ordenamento
territorial, impactos ambientais, pesquisa de opinido, de satisfacdo e de preferéncia declarada e
por fim, emisséo de gases de efeito estufa e de contaminantes.

Cabe registrar que paralelamente ao desenvolvimento do Plano de Mobilidade
Humana Sustentavel de Torres esta ocorrendo o processo de atualizacdo do Plano Diretor
Municipal. Conforme ja mencionado nas reunides técnicas entre a empresa contrata e a equipe
técnica municipal, as alteracbes previstas no Plano Diretor, especialmente, em relagdo a
mudanca de densidade em alguns bairros, impacta diretamente sob os aspectos da mobilidade.
De tal forma, que o Plano de Mobilidade podera em sua conclusdo, ja apresentar defasagens.
Diante do exposto, sugere-se aguardar a conclusdo do presente estudo para entdo avancar nas

discussdes de revisdo do Plano Diretor.
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2. INVENTARIO FiSICO

2.1 INVENTARIO DO SISTEMA DE CIRCULACAO PARA PEDESTRES

O municipio apresenta uma area territorial de 616,624km2, 630km de vias identificadas
e uma populacéo estimada em 39.381 habitantes (IBGE, 2021).
As &reas de maior concentracdo de pedestres encontram-se nas areas de praias e centro do
municipio.

Figura 1- Mapa 01 — Vias com concentragOes de pedestres

Fonte: OpenStreetMap — Adaptado pela Go Projetos
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Figura 2 - Mapa 02 — Localizag8o das faixas de pedestres

Adaptado pela Go Projetos

Fonte: OpenStreetMap

Figura 3 - Mapa 03 — Equipamentos
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Fonte: OpenStreetMap — Adaptado pela Go Projetos
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2.1.1 Calcadas

No que se refere as calgadas das &reas residenciais e bairros, é possivel apontar diversos
pontos em que as mesmas apresentam condicbes desfavoraveis, de pouca ou nenhuma
acessibilidade, apresentando a faixa livre do passeio com largura abaixo da largura minima
admissivel estipulada através NBR 9050 (1,20m), inclinagdes acima do estipulado pela NBR
9050 (8,33%), rachaduras, falta de rampas de acessibilidade, falta de piso tétil, e até mesmo
inexistindo calgada em pontos especificos com mostram as figuras abaixo.

Nos bairros, ha situacdes de péssima ocupacdo das calcadas e falta de manutencdo
acentuadas. Calgadas com entulhos, reciclados, matos e veiculos estacionados podem ser
encontrados em diversos locais da cidade, como podemos verificar nas figuras a seguir. A
utilizacdo de calcadas como depdsito de materiais de construcdo é uma situacdo comumente
encontrada nos bairros do Municipio. Além utilizacdo da calgada, os moradores fazem uso
também de parte da via, acomodando betoneiras e outros materiais de construcdo de apoio a

obras em andamento.

Figura 4 - Calcamento sem acessibilidade

| Font: Go Projetos, 2022.
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Figura 5 - Calgamento cem acessibilidade

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 6 - Largura minima da faixa livre de passeio ndo respeitada

b - _ 1

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 7 - Calgcada em mal estado de conservacéo e com obstaculos

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 8 - Calgada em mal estado de conservacao e com obstaculo

RIBEIRO

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 9 - Calgada em mal estado de conservagéo e com obstaculo
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Figura 10 -Veiculos estacionados na calgada

e 3

-4 kAT

Fonte: Go Projetos, 2022.
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PR

Figura 11 - Veiculos avancando na calgcada em frente a revenda de carros
2 R N e : i

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 12 - Largura minima da faixa livre de passeio ndo respeitada e obstaculos no caminho
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A

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 13 - Calcada sem rebaixo para faixa de pedestre

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 14 -Travessia de pedestres junto a canteiro central em cruzamento
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Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 15 - Bicicleta estacionada em calcada

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 16 - Bicicletario

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 17 - Calcada danificada

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 18 - Rebaixo danificado

Fonte: Go Projetos, 2022.
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2.2 INVENTARIO DO SISTEMA DE CIRCULAGCAO PARA BICICLETAS

O Inventério da Circulacdo para Bicicletas visa apresentar os aspectos referentes as
estruturas cicloviarias existentes no Municipio, envolvendo: malha cicloviaria, as condicoes
atuais das infraestruturas para circulacdo de bicicletas (ciclovia, ciclofaixa), a hierarquia das
vias do Municipio e a compatibilidade desta com a malha cicloviaria existente. Ademais, é
ainda competéncia de o presente inventario apontar a quilometragem das infraestruturas para
circulacdo de bicicletas existentes, bem como, a localizacdo de paraciclos e bicicletarios

encontrados no Municipio.

Figura 19 - Mapa 01 — Ciclovias e ciclofaixas existentes

LEGENDAS
Vias

s Rodovias
Ruas
Ciclovias

Limites
F———

=="J Torres
BN Demais

Fonte: OpenStreetMap — Adaptado pela Go Projetos

2.2.1 Ciclovias

Atualmente o municipio conta com 16,96km de ciclovias distribuidas. Alguns locais

com caracteristicas de passeio e ndo de malha cicloviarias.

32

- www.goprojetos.arg.br -



o= [vinicius ]
- www.goprojetos arc.br PREFEITURA DE
&z TORRES RIBEIRO

Figura 20 - Mapa 02 — Ciclovias e ciclofaixas existentes
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Fonte: Prefeitura de Torres — Adaptado pela Go Projetos

Figura 21- Ciclovia existente
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-

Fonte: Go Projetos, 2022.
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PR

Figura 22 - Calgamento sem acessibilidade

Figura 23 - Bicicletario

Areas de preservacio e pontos turisticos, possuem trilhas que podem ser utilizadas por ciclistas,

conforme imagens a seguir:
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Figura 24 - Trilha de uso compartilhado, ciclistas e pedestres

Fonte: Go Projetos, 2022.

Figura 25 - Bicicleta estacionada em canteiro

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Figura 26 - Bicicletario junto a calgcada
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2.3 INVENTARIO DO SISTEMA DE CIRCULACAO PARA TRANSPORTE
COLETIVO

O Municipio conta com 07 linhas de 6nibus. E um total de 183,50km de distancias
percorridas, conforme tabela abaixo, sendo o valor da tarifa de R$5,00 com vigéncia a partir de
marco de 2022.

Tabela 1 - Linhas e distancias percorridas

LINHA DIST. PERCORRIDA (km)

PARAISO 42,43
SAO BRAS 27,42
AGUAS CLARAS 32,63
VILA SAO JOAO 19,2

PASSO DE TORRES 22,29
JACARE 17,33
PRAIA DA CAL 22,20

Figura 27 - Mapa 01 — Linhas de 6nibus

Fonte: Prefeitura de Torres — Adaptado pela Go Projetos

A empresa responsavel pela administracdo das linhas de transporte pablica é a
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Torrescar Transporte e Turismo Ltda. A empresa disponibiliza passagens diferenciadas para
estudantes, idosos e funcionarios, totalizando em uma média de 16.818 passageiros pagantes e
2.013 passagens gratuitas, conforme demonstrado na tabela 2 com a média do més de maio de

2022. O transporte publico ¢ disponibilizado entre as 06:00 e 21:30, conforme a tabela 02.

Tabela 2 - Calculos de mobilidade

Comum 930 3.880 220 1.004 1.750 437 751 8.972
Escolar 295 897 254 772 1.038 89 398 3.743
Idoso 908 3.451 410 1.377 1.962 520 690 9.318
Funcion. 7 10 2 20
Gratuitos 352 796 18 276 368 138 65 2.013
Pagantes 1.023 7.795 426 1.968 3.344 531 1.731 16.818

12 12

VT
| Totall 3520 16826 1328| 5307 8472 _1715]|  3.637|  40.896

Fonte: Torrescar Transporte e Turismo Ltda

Tabela 3 - Calculos de mobilidade

PASSO DE TORRES PRAIA DA CAL X FAXINAL AGUAS CLARAS PARAISO VILA SAO JOAO VILA SAO JOAO SAO BRAS
SABADO, DOMINGO E
SEGUNDA A SEXTA SEGUNDA A SEGUNDA SEGUNDA A SEXTA SEGUNDA A SEXTA SEGUNDA A SEXTA FERIADO SEGUNDA A SABADO
JU“;!:E FAXINAL PONTE ATRis bomMm sA0
(MERCADO (zena) PASSO IGREJAS. SAOJORGE FAXINAL [TORRES SENTIDO A_CLARAS | TORRES PARAISO| TORRES VILA | TORRES ViLA [ TORRES PEDRO  BRAS
BREM) FRANCISCO
a7:30 07:00 07:20 07:30 06:00 FAXINAL>>BR101  06:30 06:00 EST. MAR »>>» TAMBURIQUI 06:25 | 06:00 06:30 06:00 06:30 06:10 PRACA 06:45  06:50
07:50 08:00 08:30 08:00 08:20 08:30 07:20 FAXINAL>>BR101 07:50 07:20 EST. MAR >> TAMBURIQUI 07:45 | 06:10 JACARE>>VILA 07:00 07:00 07:30 07:25 V\A GRUTA 08:00 08:10
08:50 09:00 12:00 1220 1230 | 1200 FAXINAL>>FAXINA 12:30 | 09:00 EST.MAR>>TAMBURIQUI 09:30 | 07:00 07:30|  08:00 08:30 | 0845 ATEOPORTO 09:20 0925
11:30 13:00 13:20 13:30 13:20 FAXINAL>>BR 101  13:50 11:50 TAMBURIQUI>> EST. MAR  12:45 | 07:30 08:00 09:00 09:30 08:55 ATE O PORTO 10:20 10:25
11:50 12:00 12:30 17:00 17:20 17:30 16:30 BR 101 >>FAXINAL  17:10 13:20 TAMBURIQUI >> EST. MAR  14:10 | 08:00 08:30 10:00 10:30 11:45 PRACA 12:20  12:30
12:50 13:00 18:00 18:20 18:30 18:00 BR101>>FAXINAL  18:30 14:30 TAMBURIQUI>> EST. MAR  15:15 | 08:30 09:00 11:00 1130 13:10 ATEOPORTO 13:40 13:45
16:30 19:00 19:20 19:30 17:30 TAMBURIQUI >> EST. MAR  18:15 | 09:00 09:30 12:00 1230 14:20 ATEOPORTO 14:50 14:55
17:50 17:00 19:00 TAMBURIQUI >> EST. MAR  19:45 10:00 10:30 13:00 1330 17:30 PRACA/ULBRA 18:10 18:20
11:00 11:30 14:00 1430 19:00 PRACA 19:30 19:35
11:30 12:00 15:00 15:30 20:10 PRACA 20:35  20:45
JACARE ULBRA X GUARITA SABADOS SABADOS w0 1250 KR e
12:30 13:00 17:00 17:30
SEGUNDA A SEXTA SEGUNDA A SEXTA [ TORRES A.CLARAS [TORRES PARAISO 13:00 13:30 1800 1830 DOMINGOS E FERIADOS
GUARITA 15:00 14:30 19:00 19:30 Dom sko
TORRES JACARE | RODOVIARIA (ESTRELA) | 07:20 FAXINAL>>BR101  07:50 07:20 EST. MAR >> TAMBURIQUI 07:45 | 14:00 15:30 20:00 20:30 TORRES PEDRO  BRAS
06:10 JACARE>>VILA  06:45 06:50 SAO JORGE 07:30 12:00 FAXINAL >> FAXINA  12:30 11:50 TAMBURIQUI >> EST. MAR  12:35 15:30 16:00 21:00 21:30 06:10 PRACA 06:45  06:55
11:50  VILA>>JACARE 12:20 08:00 08:30 16:30 BR101>>FAXINAL  17:10 17:30 TAMBURIQUI >> EST. MAR  18:15 16:00 16:30 07:25 VIAGRUTA 08:00 08:10
17:30  VILASSIACARE  18:15 12:00 1230 | 1800 BRI01>>FAXINAL 18:30 | 19:00 TAMBURIQUI>>EST.MAR 19:45 | 16:30 17:00 11:45 PRACA 12:20 1235
13:00 13:30 17:00 17:30 13:10 ATE O PORTO 13:40 13:45
17:00 17:30 17:30 VILA>>JACARE 18:00 17:30 PRACA 18:10 18:15
18:00 18:30 e 18:00 18:30 19:00 PRACA 19:30 19:35
19:00 19:30
TORRES PARAISO 2000 2030
07:20 EST. MAR >> TAMBURIQUI 07:45 | 21:00 21:30
17:30 TAMBURIQUI >> EST. MAR  18:15
HORARIOS INTERMUNICIPAL
MORRO AZUL - 22 A 62 ROCA DA ESTANCIA - 22 A 62
TORRES MORRO AZUL| TORRES ROCA DA ESTANCIA|
06:30 06:30
09:50 12:10 10:00 11:30
17:30 17:30
ROGA DA ESTANCIA - SABADO
07:00
17:30

Fonte: Torrescar Transporte e Turismo Ltda

O tamanho total da frota disponivel é de 15 veiculos para as 7 linhas e total médio
de 36.731,56km percorridos no més em 2980 viagens pelo municipio, conforme demonstrado
na tabela 04.
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Tabela 4 - Calculos de mobilidade

Linhas 001 003 004 005 006 008 014 Total
Viagens 300 1256 132 264 404 220 404 2980
Frota 5 10 5 7 7 5 3 15
Km  3.449,58 11.334,08 1.261,20 4.458,39  8.657,12 2.711,44  4.859,74 36.731,56
Km Morta - 73,52 0,34 27,1 12,14 0,05 0,05 113,2

Fonte: Torrescar Transporte e Turismo Ltda
2.3.1 Pontos de Onibus

O Municipio tem a caracteristica de possuir pontos de énibus, sem abrigo, inclusive
em areas centrais de mais movimento.
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2.3.2 Vias

Figura 28 - Linha Aguas Claras
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Figura 29 - Linha Paraiso
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Figura 30 - Linha Passo de Torres
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Figura 31 - Linha Praia da Cal

46

- www.goprojetos.arg.br -



== VinicIUS
- www.goprojetos.arq.br L..a] PREFEITURA DE

TORRES RIBEIRO

s ST
-~ O R N

¥ ‘

\

Balneario Gaivota

Arroio do Sal
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Figura 33 - Linha Vila S&o Jodo

Séo Jodo do Sul
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2.4 INVENTARIO DE SISTEMA DE CIRCULACAO PARA TRAFEGO
GERAL

Essa avaliacdo inclui as defini¢cbes de um sistema de circulacdo de qualidade,
cobertura, niveis de investimento e auditoria de seguranca viaria, além da analise sobre esses
aspectos existentes no municipio na escala urbana para pedestres, ciclistas, transporte publico,
veiculos particulares e trdfego gerado e transporte de carga.

Essa avaliacdo foi realizada e apresentada junto aos itens: Inventario do sistema de
circulacdo para pedestres, Inventario do sistema de circulacdo para bicicletas, Inventario do

sistema de circulacdo para transporte coletivo e Inventario do sistema de circulagdo de cargas.

2.4.1 Pedestres

Caminhar de maneira segura e desimpedida precisa ser garantida, independente do
motivo ou de sua condicdo social ou econdmica, fisica, sensorial ou intelectual. Em condi¢édo
analoga a um modo de transporte, o investimento em infraestruturas para a caminhada do
pedestre deve preceder a qualquer outro investimento no viario. Sob o ponto de vista estrito da
mobilidade urbana, as caminhadas podem ser feitas exclusivamente a pé ou podem ser
compostas com outros modos, motorizados ou nao.

Em muitas regides de Torres a calcada ndo tem largura suficiente para acomodar
confortavelmente a circulacdo dos pedestres. Ainda é comum encontrar calcada nao
pavimentada, com irregularidades no piso, declividades acentuadas e falta de guias rebaixadas,
além de degrau, poste e demais elementos do mobiliario urbano em posicdo inadequada,
dificultando a caminhabilidade e impedindo a correta circulacdo de pessoas portadoras de
mobilidade reduzida ou com deficiéncia.

A infraestrutura de deslocamento dos pedestres deve reunir varias qualidades:
seguranga vidria, conforto, boa conservacdo, iluminacdo, seguranca publica, continuidade,
conectividade, atratividade e acessibilidade universal.

O Plano de mobilidade de Torres deve atender a politica Nacional de Mobilidade
Urbana, Decreto Federal n® 12.587 e o que estabelece sobre deslocamento dos pedestres, entre
0S quais se destacam:

e aacessibilidade universal;
e aseguranca no deslocamento das pessoas;

e aequidade no uso do espaco publico de vias e logradouros.
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2.4.2 Ciclistas

O Sistema Cicloviario busca a efetivagdo dos principios da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Sdo diretrizes especificas do Sistema Cicloviério:

e buscar a integracdo o modo bicicleta ao Sistema de Transporte Publico Coletivo,
atraves de seus terminais e estacoes;

e ampliar a participacdo da bicicleta na distribui¢éo de viagens;

e ampliar a acessibilidade e a mobilidade da populagdo através do fomento do uso da
bicicleta como meio de transporte;

e promover a convivéncia pacifica entre os modos de transporte;

e incentivar o uso da bicicleta como modo de transporte de pequenas cargas;

e promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do municipio;

Sdo objetivos especificos do Sistema Cicloviario:

e ampliacdo da seguranca, eficiéncia e conforto para os ciclistas em equidade com 0s
demais usuarios das vias;

e ampliacdo da atratividade do modo bicicleta entre as op¢des de transporte e o
incremento do seu uso;

e controle do tempo de viagem do usuario do modo bicicleta;

e consolidacdo da gestdo democratica como instrumento de continuidade de

aprimoramento da mobilidade urbana por bicicletas;

Sao elementos constitutivos do Sistema Cicloviario:

e a Rede Cicloviaria Estrutural, que se constitui da implementacdo de infraestrutura
viaria para a circulacédo de bicicletas, incluindo a sinalizacéo cicloviaria;

e 0 sistema de compartilhamento de bicicletas;

e (s estacionamentos de bicicletas;

A circulagdo de bicicletas nas vias urbanas é regulamentada pelo Cdédigo de
Trénsito Brasileiro — CTB (Lei Federal n°® 9.503/1997).

A Rede Cicloviaria Estrutural € composta pelo conjunto de intervencdes no sistema
viario, conectadas e destinadas a circulacdo de usuarios de bicicletas. Corresponde aos
tratamentos cicloviarios em vias existentes, a criacdo de infraestrutura especifica para a

circulacdo de bicicletas, assim como a previsdo de tratamento cicloviario na infraestrutura viaria
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planejada para o municipio.

O municipio de Torres, possui aproximadamente 16,96km de ciclovias, dos 633km
de vias existentes, representando 2,5% do modo de circulacéo existente, sendo que parte desses
caminhos ndo estdo conectados as vias ou ndo possuem condicoes de circulacdo adequada.

Para as areas com ciclovias existentes é necessario o planejamento do controle de
velocidade.

Sdo objetivos especificos das acdes em seguranca de transito:

e prioridade aos pedestres e aos modos ativos;

e mitigacdo dos custos ambientais e sociais;

e reducdo do numero de acidentes e mortes no transito;

e implementagdo de ambiente seguro ao deslocamento dos modos ativos;

e estudos de seguranca rotineiros e de curto prazo que envolvem a concepgéo,
planejamento, projeto e implantacdo de solucBes para problemas de seguranca e
reducdo de vitimas como ampliacdo de passeios, revisdo e relocacdo de faixas de
travessia, encurtamento de distancias de travessia, projetos de geometria para

diminuicdo de velocidade.

2.4.3 Transporte publico

Quanto ao trajeto das linhas, sdo basicamente radiais, centro-bairro e, portanto, o
deslocamento dos usuarios se da nesses eixos. Algumas viagens sao realizadas entre 0s bairros,
utilizando a integracdo tarifaria ou a linha interbairros, Unica que permite esse tipo de
movimento, mas correspondem a percentuais bastante pequenos se comparados aos
movimentos bairro-centro.

O sistema de transporte coletivo possui uma boa cobertura espacial, atendendo as

principais concentragdes de pedestres.
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Figura 34 - Relacdo concentragdo de pedestres x transporte publico

Fonte: Prefeitura de Torres — Adaptado pela Go Projetos

Grande parte das vias utilizadas pelo dnibus é pavimentada e as paradas de 6nibus
ndo possuem abrigos, apenas sinalizagdo. Além disso, ndo existe faixa exclusiva implantada
nas vias de maior fluxo viario.

S80 necessarios investimentos na qualidade do acesso as paradas, dos abrigos

implantados e um programa de abrigos a implantar.

2.4.4 Veiculos particulares e trafego gerado

Segundo o Denatran — Departamento Nacional de Transito (dezembro, 2021), o
Municipio de Torres possui uma frota de 14.350 automoveis, sendo o 5° municipio do litoral
norte rio-grandense com maior numero de emplacamentos de veiculos, com uma relacéo
habitante/veiculo de 2,41 hab./veic.
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Figura 35 - Gréfico de frota veicular em Torres
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Fonte: Detran, dez/2021 — Adaptado pela Go Projetos

O sistema viario de Torres possui vias arteriais de bom gabarito, mas com poucas
rotas alternativas. Assim, ha acumulo de veiculos nesses eixos viarios, ocasionando
congestionamentos ou lentiddo, principalmente nas épocas em que ha maior concentracdo de
turistas. Os trechos e cruzamentos onde isso ocorre foram diagnosticados e apresentados nesse

relatério.
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2.4.5 Transporte de carga

No tratamento dos deslocamentos das cargas, sdo considerados 0s aspectos relativos
as caracteristicas de uso do solo como balizadores de medidas e intervengdes, além das questdes
de carga e descarga dos produtos transportados, patios de estacionamento, ou seja, sua
infraestrutura de apoio, além das transferéncias intermodais e dos tipos de veiculos. S&o varios
0s assuntos vinculados ao tema carga urbana e interurbana, e eles apresentam alto grau de
especificidade, merecendo estudos também sobre o meio urbano da cidade por onde a carga
circula incluindo as cargas de passagem pela cidade como as perigosas, as superdimensionadas
e em menor escala a carga a frete, que prestam outro tipo de servico a populagéo.

Esse estudo é apresentado nesse relatorio, trazendo as informag6es de quantidade,

e circulacdo feita pelos veiculos de transporte de carga.
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2.5 INVENTARIO DO SISTEMA DE CIRCULACAO DE CARGAS

O transporte de carga em area urbana é, antes de tudo, uma atividade essencial para
economia urbana. O movimento urbano de bens € o lado abstruso do transporte e, por causa do
crescimento dos impactos econdémicos e ambientais, torna-se imprescindivel um conhecimento
mais profundo a respeito das operacGes logisticas, principalmente nas grandes &reas
metropolitanas.

Considerando o Sistema Nacional de Transito, sendo de sua competéncia a
Administracdo, deve-se fixar as normas e procedimentos para a execu¢do de atividades de
trafego, conforme art. 5° e art. 6°, inciso Il, do Codigo de Transito Brasileiro, considerando que
0 estabelecimento de horarios especiais de trafego de veiculos de transporte de cargas nas vias
de intensa circulacdo de veiculos sejam um dos objetivos da politica de transporte dos
Municipios.

Para auxiliar a fluidez do trénsito, deve-se levar em conta que as regulamentacdes
das areas de estacionamento se deram com 0 objetivo de democratizar o espaco publico da
cidade, promovendo a rotatividade no uso das vagas e, ao mesmo tempo, auxiliando na fluidez
do trafego.

Nas imagens a seguir temos as areas de carga e descargas mapeadas pela Prefeitura
Municipal de Torres.
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Figura 36 -Areas de carga e descargas
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Fonte: Prefeitura Municipal de torres
Figura 37 - Areas de carga e descargas
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Fonte: Prefeitura Municipal de torres |
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A pesquisa de transporte de cargas tem como objetivo tracar as rotas logisticas
dentro do municipio, conhecendo origem e destino das cargas. O transporte de cargas impacta
diretamente os deslocamentos cotidianos, gerando congestionamentos e acidentes, além de
aumentarem a poluicéo, geracao de gases do efeito estufa, vibragéo, ruido, entre outros.

O sistema de transporte de cargas consiste em um conjunto de elementos que
viabiliza este deslocamento, sendo eles: o veiculo ou modal, a via, 0s terminais e a operagéo.

Considerando a infraestrutura existente no municipio de Torres, 0 modal utilizado
para o transporte intramunicipal de carga € o rodoviario, que € composto por veiculos de carga
do tipo caminh&o, caminhonete e utilitarios.

Com o objetivo de identificar as empresas que podem ser classificadas como o0s
terminais da regido, ou seja, que realizam movimentos de carga, foram realizadas consultas as
empresas de transporte existentes no municipio.

Para a realizacdo da pesquisa de transporte de cargas no municipio de Torres, foi
realizado dois questionarios: uma junto as empresas sediadas na cidade que geram fluxo de
transporte de cargas, tais como postos de gasolina e supermercados; 0 outro questionario foi
aplicado junto aos motoristas de veiculos de transporte de carga. Abaixo imagem dos dois

questionarios aplicados:

Figura 38 - Questionario aplicado junto a motoristas de veiculos de carga

S— GO S—— GO S— GO

QUESTIONARIO: COLETA DE DADOS PARA ANALISE DE TRANPORTE 9. De onde sio seus fornecedores? 2. Para onde seus produtos sdo enviados?
DE CARGAS FORNECEDOR LOCAL PRODUTOS LOCAL

0 objetivo deste questiondrio ¢ coletar informagies para compor os indicadores

1o Municipio de Torres

1. Qual a irea total ocupada pelo estabelecimento (tamanho em metros quadrados)?

2. Qual o espaco para ca

3. Principais locais de cas

e frequéncia seus fomecedores enviam produtos?
FORNECEDOR FREQUENCIA

13. Tipologia de veiculos (imagens) daer (nimero

&

eso
a : o
# nE |
pan M
& 00 o
= m— o
11.Qual a origem dos produtos? |
PRODUTOS TOCAL L
© 9 OO0 O o0

PRODUTO!

14. Quantidade em Toneladas bruta da carga

15. Quantidade de volume
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Figura 39 - Questionario aplicado junto a empresa que utilizam veiculos de carga

e GO ot GO et GO

QUESTIONARIO: COLETA DE DADOS PARA ANALISE DE TRANPORTE 9. Quantidade de volume

DE CARGAS

10.Quantidade média semana de volumes transportados.

O objetivo deste questionirio ¢ coletar informagbes para compor os indicadores
5 [ 1-2 vezes por semana [ ] 3.4 vezes por semana

e anilise de a0 transporte de cargas

Empresa

{GRADE 0o g1

[ Manna [ Tazce O woite:

14.No destino tem loeal para carga e descarga?
Osim  Owae O via piblica

15 Prineipais locais de carga e descarga de grandes volumes.

8. Quantidade em Toneladas bruta da carga

Fonte: Empresa Go

As pesquisas de origem e destino de cargas ttm como objetivo obter dados
referentes aos pontos de inicio e chegada, no que tange as viagens dos veiculos de carga que
chegam ou partem de Torres, estes, combinados com os dados das contagens volumétricas
permitem levantar informagdes para serem utilizadas na analise do tréfego.

As pesquisas foram realizadas durante os dias 22/08/2022 ao dia 01/09/2022.

2.5.1 Pesquisa com empresas que utilizam veiculos de carga:

Elaborado com o objetivo de levantar uma ampla gama de dados a respeito de
namero e tipo de veiculos necessarios ao atendimento daquela empresa, peso ou volume das
cargas transportadas (valores de expedicdes ou recebimentos), frequéncia de movimentacdo e
origem e destino das cargas. Para isso, sdo coletadas informagGes quantitativas e qualitativas
através de pesquisa em formato de questionario.

A primeira etapa do desenvolvimento de um plano de amostragem € a definicao das
populacbes alvo. No caso em questdo, definiram-se as principais empresas que utilizam

veiculos de carga com frequéncia. Ao todo o questionario foi enviado a 11 empresas.
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Graéfico 1 - Area ocupada
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Gréfico 2- Principais cargas
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Gréfico 3 - Principais cargas
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Grafico 4 -Tempo médio de carregamento
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Gréfico 5 -Tempo médio de descarregamento
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Grafico 6 - Horario para carga e descarga de produtos
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Gréfico 7 - Principais cargas
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Grafico 9 - Locais dos fornecedores
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Gréfico 10 - Frequéncia de entrega de produtos
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Gréfico 11 -Locais e produtos dos fornecedores
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Gréfico 12 - Locais e produtos dos fornecedores
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Grafico 13 - Peso dos veiculos
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Grafico 14 - Peso das cargas em toneladas
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Grafico 15 - Volume das cargas
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2.5.2 Pesquisa com motoristas de veiculos de carga

O Municipio de Torres ndo possui nenhuma Lei que especifica o horario de transito
de caminhdes na area central do Municipio, bem como a rota e as dimens6es maximas dos
veiculos de grande porte. Néo foi identificado a existéncia de placas sinalizando vagas em locais
especificos de uso exclusivo para carga e descarga, com indicacGes de horario permitido.

Através das andlises é possivel perceber que a maioria das empresas, que
responderam ao questionario, possuem espacgos para carga e descarga.

Foi realizada pesquisa com 159 motoristas de veiculos de carga. As informacdes
foram sintetizadas nos graficos a seguir.
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Gréfico 16 - Origem das viagens
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Gréfico 17 - Destino das viagens
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Gréfico 18 - Tempo de deslocamento em horas
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Gréfico 19 - Carga fracionada
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Grafico 20 - Peso dos veiculos x Eixo
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Gréfico 21 - Produtos transportados
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Gréfico 22 - Toneladas transportados
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Fonte: Empresa Go
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Gréfico 23 - Frequéncia de transporte de volumes
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Grafico 24 - Frequéncia de carga e descarga por dia
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Gréfico 25 - Horario de carga e descarga
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Grafico 26 - Locais para carga e descarga
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Gréfico 27 - Tempo médio em minutos para carga de produtos
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Gréfico 28 -Tempo médio em minutos para descarga de produtos
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Gréfico 29 - Vinculo do transportador
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Fonte: Empresa Go

Com base na analise das duas entrevistas € possivel perceber que grande parte dos
produtos sdo carregados e descarregados em espaco destinado junto as empresas.
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O peso e tara dos veiculos também coincidem, apesar de a amostragem das
empresas ser menor.

A origem e destino dos produtos confirma a transicdo dos veiculos entre as
principais vias, sendo as mais citadas:

e Av. Castelo Branco

e Av. Bardo do Rio Branco
e Av. Benjamin Constant
e Silva Jardim

e Av. José Bonifacio

e Estrada do Mar

e Capa Verde

e Av. Riacho

e General Osbrio

e Joaquim Porto

Figura 40 — Principais vias de carga

farres.
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Av. Barédo do Rio Branco
Avl Benjamin Constant
Capaverde

s Ay, Casstelo Branco
Estrada do Mar

Gen. Osorio

Joaquim Porto

e J0S€ BoNifacio

s |0 Riacho

Silva Jardim
e X\ d& Novembro

Fonte: Empresa Go
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Gréfico 30 - Uso de principais vias de carga
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| visualizar o fluxo de carga

Ve

, € possive

A partir das analises de ambas as entrevistas

que entra e sai do municipio, a partir dos principais pontos de origem. No grafico abaixo, temos

a relacdo entre toneladas transportada e itinerario dos veiculos com origem no municipio

vizinho de Passo de Torres, SC, passando pela ponte:
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Gréfico 31 - Carga com origem em Passo de Torres, SC
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Fonte: Empresa Go

Um destaque: é mister neste momento de levantamento e diagnostico, o municipio
rever e comprovar, através de documentacéo, a tonelagem méaxima permitida da ponte. H& um
numero consideravel de veiculos de carga que trafegam no local. Informacdes extra oficiais
(pois até a finalizacdo deste relatorio, a equipe técnica contratada ndo teve acesso ao projeto
executivo da ponte) exigem avalicdo de restricdo de tonelagem construida em comum acordo
com o municipio vizinho.

Exige-se, nesta etapa, que haja uma decisdo técnica alicercada em informac6es
seguras sem influéncias externas econémicas. Ndo ha maior prioridade do que assegurar a
trafegabilidade entre municipios com seguranca vidria e estrutural. Exigida e comprovada por

numeros de contagem de veiculos que circulam na ponte e no seu entrono imediato.
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2.6 INVENTARIO DO SISTEMA DE CONTROLE DE TRAFEGO

O municipio apresenta uma area territorial de 616,624kmz2, com uma populagédo
estimada em 39.381 habitantes (IBGE, 2021), e uma frota de 23.108 veiculos (DETRAN-RS,
2021). O indice de motorizacdo alcancga 1,70 veiculos por habitante, onde o quadro comparativo
da evolugéo da frota mostra uma tendencia de aumento, reafirmando a necessidade de repensar

a mobilidade urbana de Torres.
Gréfico 32 -Crescimento da Frota Municipal.
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000

0
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021

Fonte (IBGE,2022)

Torres possui 03 cruzamentos controlados por sistema semaférico, todos
localizados ao longo da Avenida Castelo Branco com tempos de 45 segundos na principal e 30
segundos nas ruas laterais. Os cruzamentos sao:

- Avenida Castelo Branco x Estrada do Mar

- Avenida Bardo do Rio Branco x Avenida do Riacho

- Avenida Castelo Branco x Rua Luiz Gonzaga Capaverde

2.6.1 Sinalizacao Viaria

Em Torres, as vias tem previsdo de caixa viaria estabelecidas na Lei n° 3.066, de
20/12/1996 que estabelece normas de legislagéo sobre parcelamento do solo para fins urbanos,

onde seu respectivo gabarito deve respeitar:
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Tabela 5 — Especificagdes técnicas para sistema viario

Com Sem
Especificacéo técnica canteiro canteiro Secundéria | Local
central (m) | central (m)

Largura Total 30,00 22,00 18,00 16,00
Minima
Largura Minima dos | Laterais 4,00 4,00 3,50 3,50
passeios Centrais 3,00 - - -
Largura da faixa de
rolamento incluindo 2x9,50 14,00 11,00 9,00
estacionamento

Fonte: Lei Municipal, 3.066 de 1996. Adaptado por Go Projetos, 2022.

As principais ruas na regido central possuem sinalizacdo horizontal e vertical em
boas condicGes, auxiliando na mobilidade de motoristas e pedestres, porém, nas outras regides
a maioria das vias carecem desse sistema de sinalizacdo, podendo em alguns casos causar

conflitos onde se tem um maior volume de trafego.

Figura 41 - Falta de sinalizagdo horizontal e vertical.

Gb‘o'glé Eartt

()

Fonte: Google Earth.

As placas de sinalizacdo turisticas ndo seguem a padronizacdo indicada pelo Codigo
de Transito Brasileiro — CTB, indicando a necessidade de revisdo desses elementos. E quando

a manutencao da sinalizacdo vertical, as placas deverao ser substituidas por modelos reflexivos.
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2.7 INVENTARIO DE ESTACIONAMENTOS

A érea destinada para estacionamento em uma cidade configura um espaco de uso
comum, mas que recorrentemente acaba sendo utilizada como espaco privado. Esta situacédo
ocorre quando uma mesma pessoa estaciona seu veiculo por vérias horas do dia e, geralmente,
de forma gratuita. Diversos estudos consideram a faixa de estacionamento em uma via puablica
um espaco 0cioso e com altos custos sociais.

De acordo com estudos de Donald Shoup (SCARPELLI, 2021), hd um alto custo social
oculto gerado pelo estacionamento gratis. Nos Estados Unidos, por exemplo, criar e manter
uma Unica vaga custa 2 mil dolares ao ano — ou seja, quase 11 mil reais! Em todo o pais, sdo
gastos US $127 bilhGes para subsidiar esses espacos gratuitos aos motoristas americanos. O
estudo ainda apresenta uma estima que cerca de 30% do transito e dos congestionamentos no
centro das grandes cidades seja causado por motoristas procurando uma vaga. Isto representa
quase 180 mil litros de gasolina consumidos a cada ano nos Estados Unidos na busca de vagas,
0 que também equivale a emisséo de 730 toneladas de carbono na atmosfera. Cabe destacar que
ao alto custo de manter as faixas de estacionamentos gratuitos nas vias publicas € oneroso para
prépria sociedade, principalmente para as faixas de renda menor, que na maioria das vezes ndo
dispdem de veiculos e utiliza um sistema de transporte coletivo pouco eficiente.

Como tentativa de solucionar o problema de estacionamento nas cidades, muitas
prefeituras impuseram normas e leis para obrigar os espacos privados a fornecerem nimero
minimo de vagas para carros. Junto com essa estratégia, outros custos sociais ocultos séo
verificados, como por exemplo, 0 aumento do custo dos imdveis para adequacao das vagas de
estacionamentos e 0 espraiamento urbano com grandes patios de estacionamento. De acordo
com os estudos de Aaron Carr a diminui¢do ou a eliminagéo das normas de vagas de garagem
podem auxiliar na construcdo de mais habitacBes a precos acessiveis e voltar o foco do
planejamento urbano para as pessoas (SOMOS CIDADES, 2021). Indo ao encontro ao estudo
anterior, algumas capitais como Sao Paulo, Porto Alegre e Recife, inverteram a ldgica de vagas
minimas exigidas, passando a estabelecer nimero méximo de vagas que determinado
empreendimento pode disponibilizar (REVISTA BICICLETA, 2021).

Neste mesmo sentido, a cidade de San Francisco (USA) foi pioneira na transformacéo
de vagas e estacionamento em espacos de lazer/contemplacéo para o pedestre, nomeados como

parklets.
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Figura 42 - Exemplo de parklet em San Francisco

Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/ParkIet#/media/Ficheio:SFParkIet.jpg

Outro uso sustentavel para uma de vaga de estacionamento, com aproximadamente
15m2 ¢ acomodar bicicletas. Ou seja, ao invés de beneficiar uma pessoa, pode favorecer 10

pessoas a0 mesmao tempo.

Figura 43 - Bicicletario no espaco de uma vaga de estacionamento

Fonte:https://vadebike.org/2014/03/bicicletario-forma-de-carro-florianopolis-
zona-verde/
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Em muitos cenérios, as vagas de estacionamento ddo espaco para implantacdo de
ciclovias, tornando o espaco publico muito mais dindmico e sustentavel. Embora nem sempre
tenha largura e caracteristicas ideais para o transito de ciclistas, acaba sendo a forma mais rapida
e econdmica de introduzir a bicicleta na estrutura modal das cidades. Na imagem a seguir é
apresentada um exemplo em Nova lorque onde foi deslocada a faixa de estacionamento e

reduzida uma pista de rodagem para de introducéo de ciclofaixa.

Figura 44 - Exemplo de adequagéo das faixas de transito para inclusdo de ciclofaixa.
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Fonte: New York, DOT. https://www.thecityfixbrasil.org/2015/01/21/antes-e-depois-

das-ciclovias-em-nova-york/

2.7.1 Diagnostico de Torres

Conforme dados levantados para o Plano de Mobilidade Humana Sustentavel de

Torres, a rede viaria do municipio conta majoritariamente de faixa de estacionamento nos dois

lados das vias. Em algumas vias mais estreitas ha restricdo de estacionamento.
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Figura 45 - Rua Sirilo Sartori, estacionamento em um lado da via.

Fonte: Google Maps, 2022.

Considerando o territorio da Sede do Municipio (entre a Beira Mar e 0 acesso RS
389 — Estrada do Mar) estdo disponiveis aproximadamente 35 mil vagas em vias publicas.
Foram mapeados ainda patios de estacionamentos proximos aos pontos turisticos, tais como o
Morro do Farol (57), a Praia dos Moles (133), Parque da Guarita (185) que totalizam,
aproximadamente, 375 vagas.

Foram identificados 06 estacionamentos rotativos particulares que totalizam
aproximadamente 228 vagas. No Mapa 01 (em anexo) estdo identificadas todas as vias do
municipio que possuem estacionamento nos dois lados da via, em um lado e também os bolsdes
de estacionamentos e estacionamentos rotativos privados.

Foram mapeadas as placas de regulamentacédo de estacionamento na area central da
cidade, especialmente onde se pretende implantar a Zona Azul e Zona Verde. Identificou as
placas de (1) Proibido Estacionar énibus, vans e motorhomes; (2) Permitido Carga e Descarga;
(3) Permitido Estacionamento de Idoso e/ou Deficiente Fisico; (4) Permitido estacionamento
de 15 minutos com pisca alerta ligado; (5) Permitido Embarque e Desembarque e (6) Permitido
Carros Oficiais. A localizacdo das placas esta disponivel no Mapa 02 em anexo.

Em conjunto com as placas foram mapeados hotéis e pousadas no 1° Distrito de

Torres afim de evidenciar as demandas de vagas de embarque e desembarque principalmente
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na area central. Os principais empreendimentos de hotelaria estdo localizados na &rea proposta
pela prefeitura para regulamentar o estacionamento (zona azul e zona verde). Os
empreendimentos localizados no centro possuem vaga reservada de embarque e desembarque.

Na imagem abaixo é identificada a reserva de vaga para embarque e desembarque
em frente ao hotel no centro da cidade. Cabe destacar que a sinalizacdo é discreta, com
interferéncia visual da vegetacao.

Figura 46 - Sinalizac8o de embarque e desembarque em frente ao hotel

Fonte: Google Earth, 09.08.2022

Neste mesmo sentido, foram identificados os comeércios de grande porte nos setores

hipermercados, alimenticios e comerciais, comércio pesado e postos de combustivel. A maior
concentracdo deste tipo de empreendimento esta na Avenida Castelo Branco, Avenida Bardo
do Rio Branco. Ainda se verifica hipermercados na Avenida do Riacho e na Avenida José
Bonifacio. Mesmo em empreendimentos mais novos identifica-se problemas de resolucéo de
logistica de carga e descarga e também de oferta de estacionamentos para clientes. Recomenda-
se que empreendimento caracterizado como Polos Geradores de Trafego absorvam toda
demanda de estacionamento e de mercadorias no interior do patio privado, sem comprometer
area publica de passeio e de vias de circulagéo.

As imagens abaixo ilustram alguns problemas identificados. Na figura a seguir o
passeio é interrompido para adequacdo das vagas de veiculos. Ha o rebaixo continuo do meio

fio. A vaga de carga e descarga é incompativel com o comprimento de veiculos de carga e
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T ansnens connamisna

descarga, mesmo se tratando de vans.

Figura 47 — Problemas de vagas em grandes empreendimentos

69)R! Cabo|Braga Sair do Street View

X &t

: Gbégle Earth

~

Fonte: Google Earth, 09.08.2022
Na proxima figura identifica-se problema semelhante, com rebaixo continuo do meio

fio, inexisténcia de calgada, e exposicdo do pedestre com 0s movimentos de ré para manobras

de entrada e saida das vagas estacionamento.
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Google Earth

Fonte: Google Earth, 09.08.2022
Por sua vez, no centro onde localizam-se comércio de pequeno e grande porte, foram
identificadas algumas vagas reservadas para carga e descarga, 0 que contribui positivamente
para seguranca e fluidez do transito. No entanto, ndo foi verificado um padréo espacial na
distribuicdo das vagas de carga e descarga.
Ja as vagas de Permitido Estacionar 15 minutos com Pisca Alerta Ligado se identificou

a relacdo direta entre a sinalizagéo e a existéncia de farmécia.
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Figura 49 - Vaga reservada para carga e descarga

Google

Fonte: Google Earth, 09.08.2022

Os estacionamentos rotativos privados se concentram na por¢do Sudoeste do
Municipio, préximos a Lagoa do Violdo. Dois desses estacionamentos estdo localizados entre
as principais ruas comerciais da cidade. Por sua vez, outros dois estacionamentos mais a Sudeste
estdo mais afastados do centro, mas proximos a escola, igreja e outros equipamentos urbanos.
Esses estacionamentos mais afastados sdo interessantes do ponto de vista da mobilidade por
decentralizar a oferta de vagas, levando os motoristas para ruas periféricas ao centro.

Compatibilizando essa informagdo com o mapa de densidade (figura 50) nédo foi
verificado relacdo direta entre as maiores taxas de densidade e a oferta de estacionamentos

privativos.
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Figura 50 — Mapa da Densidade x distribuicdo de estacionamentos

Legenda

=== Zona Verde
e ZoONa Azul

—— Estadonamento Rotativo
e/ou BolsGes de estacionamento

Setores Censitérios - densidade
|:] 0-13

[113-49

[ 4,9-24

B 24-47,9

B 47,9-103,4
Fonte: Go Projetos, 2022.

Embora a grande oferta de estacionamento em vias publicas, nas épocas de alta
temporada (de novembro a margo) intensifica-se 0 movimento na area central e também de
acesso a orla, o que torna ainda mais desafiador a gestdo dos estacionamentos.

Como estratégia de gestdo, estd em desenvolvimento na prefeitura o projeto de lei
para autorizacdo de implantagdo da zona azul. Esta estratégia € amplamente utilizada em varias
cidades do pais e do mundo, como forma de democratizar o espaco publico e inibir que uma
mesma pessoa deixe seu carro estacionado permanentemente na via publica.

Foram identificadas as ruas que fazem parte deste projeto de lei. Ainda, as ruas
foram diferenciadas em Zona Azul e Zona Verde, mantendo estratégias diferentes para a via ao
longo da beira mar e as demais vias do projeto.

Enguanto a Zona Verde esta relacionada com a beira mar, caracterizada com baixa
densidade, a Zona Azul esta localizada predominantemente em zonas de alta densidade e
tambeém em ruas caracterizadas pela presenga de comercio e Sservico.

Oportunamente, observa-se alguns aspectos a serem considerados no projeto de lei
da Zona Azul para irem ao encontro as estratégias da mobilidade humana sustentavel:
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1. definir uma &rea de abrangéncia para implantacdo de estacionamento pago, sem
necessariamente definir quais ruas e quantas vagas serdo fornecidas a empresa gestora;

2. definir percentuais minimos de arrecadagdo a serem revertidos em mobilidade
humana, especialmente, na construcdo e manutencao de estruturas para pedestres e ciclistas.

3. estabelecer como regra uma vaga embarque/desembarque por quadra,
desvinculada de atividade especifica, como por exemplo, vaga especial para farmacia.

4. incrementar ao projeto de vagas de estacionamentos espagos para paraciclos ou
espacos de lazer.

5. a area de abrangéncia da Zona Azul estabelecida no projeto de lei pode ser
fragmentadas em trés fases de implantagdo: Fase 1= nucleo comercial denso; Fase 2 = &rea
comercial imediatamente proxima a Fase 1 e Fase 3 = concluséo dos limites estabelecidos pela
proposta de prefeitura. Conforme apontado no item 1, indica-se uma area de abrangéncia com
maior flexibilidade de adequacédo de projetos de mobilidade humana sustentavel. Na figura 51

esta indicada as fases de implantagdo sugeridas.

Figura 51 - Mapa de identificagdo do estacionamento rotativo pago

Legenda

Proposta Zona Azul - Prefeitura de Torres
mm Zona Verde
=== Zona Azul

Sugestdo de Implantagdo - Fase 1
— Fase 1

Sugestdo de Implantagdo - Fase 2
— Fase 2

Sugestdo de Implantagdo - Fase 3
Fase 3

__ E—

. // 0 250 500

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Cabe destacar que Torres dispde de legislacdo pertinente & temética dos

estacionamentos e requer revisdo ou complementacéo:

e Proposta de revisdo do Plano Diretor (disponibilizado pela prefeitura de
Torres): O texto aborda a relagdo entre vagas minimas, &rea construida e
uso da edificacdo. Outro aspecto importante é a obrigatoriedade de vagas e
areas de manobra dentro dos patios particulares para carga e descarga em
edificacOes industriais e comerciais.

e Lei3.066de20.12.1996 — Dispdem sobre o Parcelamento do Solo para fins
urbanos e as instituicbes de condominios para unidades auténomas
constituidas por duas ou mais edificacdes destinadas a habitacdo unifamiliar
ou coletiva, e da outras providéncias. N&o estabelece critério para suprimir
a faixa de estacionamento em ruas estreitas. No entanto, defini que areas
com declividade superior a 30% e nos loteamentos de interesse social, a
critério da Prefeitura poderéo ser eliminados as faixas de estacionamento ou
reduzido os passeios.

e Decreto 38 de 10.12.1997 — Institui estacionamento pago no Parque da
Guarita. Indicasse definir em lei a destinacdo do valor arrecadado nos
estacionamentos para investimento em Mobilidade.

e Lei 3913 29.06.2005 — DispOe sobre Vagas Para Deficientes em
Estacionamentos. Institui a obrigatoriedade de reservas de vagas em
estacionamentos por entidades publicas e privadas para deficientes. Deve
ser observado as instru¢ées da ABNT NBR 9050, 4° edi¢cdo de 2020.

e Decreto 337 de 17.11.2014 — Institui o Plano de Implantacdo do Sistema
Viario em Torres.

Em relacdo ao artigo 8°:
“Os estacionamentos destinados ao embarque e
desembarque de mercadorias ou frontais a farmacias, terao
delimita¢do em apenas uma unidade por quadra’.
E valido disponibilizar uma vaga de embarque/desembarque por quadra, no
entanto sugere-se desvincular esta vaga a um setor especifico, como no caso
das farmacias.

Em relacéo ao artigo 18:
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“Os estacionamentos destinados a motocicletas ser&o
delimitados no inicio e final de quadra, ndo sendo permitidos
em locais especificos para veiculos”.

E valido disciplinar o local para estacionamento de bicicletas para evitar
conflitos, embora ndo deva ser incentivado o uso de motocicletas e deva ser
incentivado o uso de bicicletas e disponibilizar maior nimero de paraciclos.
Em relacdo ao Art. 10:
“Os espacgos rebaixados de meio fio, em entradas de
veiculos, terdo demarcacdo de espacos adequados, sem
exageros, visando o aumento no numero de vagas de
estacionamento”’.
Os rebaixos de meio fio devem estar no minimo a 5,00m das esquinas. O
Caodigo de Obras de Torres trata da definicdo dos rebaixos nos artigos 176 e
178 da referida lei.
Em relacdo ao Art. 6% ao Art. 14 e ao Art. 19:

“Art. 6°: Uma das vias da Av. Bardo do Rio Branco (a
esquerda no sentido Bairro-Praias) terd estacionamento
obliquo em trecho da Av. José Bonifécio até a Praca XV.”

“Art. 14 Fica autorizado o alargamento de pista, com
estacionamento obliquo na Rua XV de Novembro, entre a

Rua José Picoral e a Av. da Prainha.”

“Art. 19 O canteiro central da Av. General Osério, sofrera
reducdo nas suas dimensdes, visando a abertura de mais
vagas paralelas de estacionamento. ”

Nesses trés casos citados nos artigos anteriores, recomenda-se que ndo haja alargamento
das pistas para inclusé@o de estacionamentos e também néo se altere a largura do canteiro central
para acomodar vagas de estacionamento. Ao contrario, deve-se pensar no maior conforto para
ciclistas e pedestres fomentando espagos agradaveis e seguros para 0os modos ativos de
deslocamentos.

Na imagem abaixo exemplifica um modelo a ser evitado, onde recomenda-se a retirada
do estacionamento e a recuperagdo do canteiro central. Trata-se do setor mais importante da

cidade do ponto de vista da vitalidade urbana. A proximidade com a praga e do comércio local
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€ um convite para as pessoas circulares. Os carros tém papel secundario e podem ocupar vias

do entorno.

Figura 52 — Estacionamento obliquo na Avenida Silveira Jardim

Fonte: Google Maps, 2022.

e Lei 5.193 de 19.08.2021 — Disciplina o estacionamento de 6nibus, micro
onibus, motorhomes, trailer e outros veiculos de grande porte. A citada lei
disciplina o transito e estacionamento de veiculos de grande porte a fim de
ndo obstruirem o sistema viario. Em frente alguns comércios de grande
porte e alguns hotéis ¢ demarcado vagas de carga e descarga com
aproximadamente 10m de comprimento, como por exemplo, na Avenida
Castelo Branco/Av. Bardo do Rio Branco. A reserva desses espacos é
fundamental para o cumprimento da Lei citada acima, e principalmente,
para evitar a obstrucdo da via por caminhdes e 6nibus. Conforme indicado
anteriormente, é benéfico a mobilidade que vagas de carga e descarga /
embarque e desembarque sejam posicionados em cada quadra, sem vincular
a um comércio/servigo especifico.

Com o diagnéstico apresentado € assertivo introduzir a cobranca para
estacionamento em area publica — zona azul e zona verde, especialmente na area comercial e
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beira mar. No entanto, mais urgente é transformar o modelo de mobilidade abarcado no veiculo
individual para estruturas adequadas e convidativas aos modos ativos de deslocamentos e
fomentar o transporte coletivo para maxima eficiéncia.

E necessaria uma mudanca conceitual e cultural na forma de se locomover pela
cidade e reconhecer outros modos de deslocamento (a pé e de bicicleta) como uma forma
agradavel e segura de transitar pela cidade. Cabe destacar que vagas de estacionamentos
também sdo importantes quando utilizadas de forma dindmica. Por exemplo, para as pessoas
com mobilidade reduzida que necessitam de um local adequado e proximo ao seu destino para

estacionar e espacos adequados para carga e descarga.
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3. PESQUISAS DE COMPORTAMENTO NA CIRCULACAO
3.1 PESQUISAS DE ORIGEM E DESTINO

As pesquisas foram realizadas entre os dias 04 de fevereiro a 06 de marco de 2022
com o proposito de saber o que os entrevistados veem de melhor e de pior no municipio em
relagdo a mobilidade urbana, foram perguntas sobre o meio de transporte utilizado, ruas,
calcadas, pracas/parques, ciclovias. No total foram 1006 pesquisas realizadas e os resultados
estdo discriminados a seguir:

Gréafico 33 — Quais dia da semana vocé se desloca?

Quais dias da semana vocé se desloca?

Viagens em outros dias sa semana 148
Segunda/Quarta/Sexta/Domingo === 11
Sexta mmm 11

Segunda/Quarta/Sexta

Sabado

Segunda a sexta e Domingo

I
I
I
Segunda a Quinta === 14
—
I
I

Segunda a Quarta
Terga
Segunda/Terca
Quarta w27
Sexta a Domingo s 27
Sdbado/Domingo messsssss 33
Quinta we— 36
Segunda EEE—————————— (0
Segunda a Sabado ——EE—————— ] ]0
Segunda a Domingo EEEEE——EEEEEEE— ] 6]
Segunda a Sexta e ) 38

Fonte: Go Projetos, 2022.
Os dias Uteis durante a semana prevalecem entre os deslocamentos de uma regido

para outra, assim como em segundo lugar temos todos os dias junto com os finais de semana.
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Gréafico 34 — Dias da semana com mais/menos viagens

Dias da semana com mais/menos viagens

800 737
700 639 662 651 667
600
500 432
400
296
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200
100
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Segunda Terga Quarta Quinta Sexta Sdbado = Domingo
B Sériel 737 639 662 651 667 432 296

Fonte: Go Projetos, 2022.

Segunda feira é o dia que mais acontecem deslocamentos com 737 viagens, de terca a
sexta feira tem-se uma média de 654 viagens, com uma diminuicéo consideravel nos finais de

Semana.

Gréfico 35 — Quantidade de viagens em dias de semana

Quantidade de viagens em dias de

semana
600 516
400
202
200 . 73 66 89
0 | | L
1 dia 2 dias 3 dias 4 dias 5 dias

Fonte: Go Projetos, 2022.

Poucas pessoas se deslocam apenas entre 1 a 4 dias durante a semana, tendo a maioria

dos deslocamentos todos os dias da semana.
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Grafico 36 - Quantidade de viagens em dias de semana com final de semana

Quantidade de viagens em dias de
semana com final de semana

300
200

277
171 143 167
97 38
. H =
1dia 2 dias 3 dias 4 dias 5 dias 6 dias 7 dias

Fonte: Go Projetos, 2022.

Prevalecem os 5 dias Uteis da semana em destaque, mas com um numero consideravel

todos os dias da semana.

Gréfico 37 - Regides de Origem da viagem

Regido de ORIGEM da viagem

200
154

150
106

128
100 107 113
100 72 83
50 49
. i . i B
0 m

Regido 1 Regido 2 Regido 3 Regido4 Regido5 Regido 6 Regido7 Regido8 Regido9 Regido 10 Outra
Cidade

Fonte: Go Projetos, 2022.

Regido 1: Vila Séo Joao
Regido 2: Salinas
Regido 3: Centro Sul
Regido 4: Centro Norte
Regido 5: Centro
Regido 6: S. Bras/Campo Bonito
Regido 7: Praias do Sul
Regido 8: Igra
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Regido 9: Faxinal
Regido 10: Jacaré

A principal origem das viagens é Vila Sdo Jodo, seguida da Igra, Praias do Sul e
Bras/Campo Bonito.

Gréfico 38 - Regido de Destino da viagem

Regido de DESTINO da viagem

400
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363
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150 127
150 101

Regido 1 Regido 2 Regidao3 Regido4 Regido5 Regido 6 Regido7 Regido8 Regido9 Regidao 10 Outra
Cidade

Fonte: Go Projetos, 2022.

O principal destino das viagens é para o centro do municipio.

Gréfico 39 - Motivo da viagem

Motivo da viagem

600
505
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200 147
109 111
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9
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Trabalho Estudo/ Salde Compras Lazer Esporte Outros
Cursos

Fonte: Go Projetos.

O principal motivo dos deslocamentos é em funcdo do trabalho seguido de lazer, satde

e compras.
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Gréfico 40 - Modo de transporte que vocé usou na sua primeira viagem

Modo de transporte que vocé usou na sua primeira viagem

outro mm 8
Bicicleta NI 157
Apé I 145
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Automovel (como motorista) I 285
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Fonte: Go Projetos, 2022.

Na primeira viagem o principal meio de transporte utilizado é o automével particular e
0 segundo o transporte publico. Nota-se que em terceiro lugar esta a bicicleta bem a frente do

transporte por aplicativos. (Uber, 99, etc.).

Gréfico 41 - Modo de transporte que vocé usou na sua segunda viagem

Modo de transporte que vocé usou na sua segunda viagem

outro mEEE——— )]
Bicicleta eSS (]
APE e O]
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Transporte Publico 115
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Automovel (como motorista) 125
0 20 40 60 80 100 120 140

Fonte: Go Projetos, 2022.

Na segunda viagem o principal meio de transporte continua sendo o automovel seguido
do transporte publico, ja em terceiro lugar a caminhada é o mais utilizado seguido da bicicleta.
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Gréfico 42 - A rua onde reside possui adaptagdo para pessoas com deficiéncia fisica?

A rua onde reside possui
adaptacao para pessoas com
deficiéncia fisica?

1000 858
500
127
0 —
Sim N3o

Fonte: Go Projetos, 2022.

Em relacdo as calcadas a maioria delas ndo possui acessibilidade universal,
prejudicando a mobilidade de quem necessita de rampas, piso tatil e sinais de alerta para seu
auxilio.

Gréfico 43 - Como pedestre, qual principal dificuldade encontrada no passeio pablico?

Como pedestre, qual principal dificuldade
encontrada no passeio publico?
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conservagdo  acumulado dos pedestres lentos faixas para semaforos para
(buracos, pedestres pedestres

desniveis, etc.)

Fonte: Go Projetos, 2022.

A principal reclamacdo € a ma conservacao das calgadas, prejudicando a acessibilidade
principalmente para PcD’s, também a ma sinalizagdo e auséncia dos semaforos para pedestres

s80 outros pontos negativos apontados pelos entrevistados.
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Gréfico 44 - Vocé acredita que a responsabilidade da calcada deveria ser:

Vocé acredita que a
responsabilidade da calcada

deveria ser:
549
600 425
400
0
Do proprietario Da prefeitura

Fonte: Go Projetos, 2022.

Gréfico 45 - Caso vocé tenha respondido da Prefeitura, vocé acredita que a prefeitura deveria cobrar por este

servigo?

Caso vocé tenha respondido da
Prefeitura, vocé acredita que a prefeitura
deveria cobrar por este servi¢o?

600 438
400
200 119

0 [

Sim

Fonte: Go Projetos, 2022.

A maioria dos entrevistados responderam que a responsabilidade pelas calgadas deveria

ser da prefeitura e que ela ndo deveria cobrar por este servigo.

Gréfico 46 - Qual € a quantidade de horas por semana que ficas conectado nas redes sociais?

Qual é a quantidade de horas por semana que ficas
conectado nas redes sociais?

400
350
300
250
200

205
166 174
150 107
100
: -
0

nenhuma hora la3horaspor 3a5horaspor 5a7horaspor maisque 7 horas
semana semana semana (uma hora por dia)

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Gréfico 47 - Qual é a quantidade de horas por semana que convives nos espacos pablicos da cidade?

Qual é a quantidade de horas por semana que
convives nos espacos publicos da cidade? (ruas,
parques, pracas, areas verdes)

300

279
253
250 210
200 147
150 100
100
0

nenhuma hora la3horaspor 3aS5horaspor 5a7horaspor maisque 7 horas
semana semana semana (uma hora por dia)

Fonte: Go Projetos, 2022.
Grande parte dos entrevistados passam mais de uma hora por dia conectado a redes
sociais e nenhuma hora durante toda semana em espacos publicos de lazer.
Entre as perguntas feitas, uma delas foi sobre qual é ou qual seria sua estratégia para
poder ter uma “Otima experiéncia” (motivada) durante a sua viagem (deslocamento). Os
pesquisadores responderam em palavras, onde as principais delas estdo na nuvem de palavras

abaixo.

Figura 53 — Nuvens de palavras — estratégia para uma 6tima experiéncia
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Fonte: Go Projetos, 2022.

Entre elas o que mais chama atencdo sdo olhar para paisagem e andar em ciclovias,
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tendo um potencial muito grande de as pessoas utilizarem mais os transportes ndo motorizados,
aproveitando pragas e parques que 0 municipio e a natureza em si proporcionam. Um grande
potencial também de as pessoas passarem mais horas nos espacos publicos.

Os elementos da paisagem que mais chama atencéo da populacdo durante a viagem sdo
0s citados abaixo.

Figura 54 - Nuvem de palavras — elementos da paisagem
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Fonte: Go Projetos, 2022.

E os principais simbolos de referéncia da cidade foram:

Figura 55 - Nuvem de palavras - simbolos referéncias da cidade
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Fonte: Go Projetos, 2022.

A tabela a seguir indica quais seriam as principais atitudes se 0 entrevistado assumisse
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0 papel de gestor da cidade.
Tabela 6 - principais atitudes se o entrevistado assumisse o papel de gestor da cidade.

Mais calcadas nas Salinhas
Alagamentos

Arrumar as ruas/Buracos na cidade
Asfalto no Sao Braz

Balonismo

Mais ciclovias

Controle de velocidade na Salinas
Colocar Quebra molas

Cuidar do esgoto

Faixas de seguranga

Mais horarios de 6nibus

Mais acesso ao centro

Mais eventos e fabricas para cidade
Mais 6nibus

Melhoria no TCU

Plantar mais arvores

Limpar praias

Melhorar o transito

Valorizar os espacos publicos

Fonte: Go Projetos, 2022.

CARACTERIZACAO DA AMOSTRA

Gréafico 48 — Horério da entrevista

Horario da entrevista

1000 647

- - -
. ]
manhd 6.30as 09 h meio dia11.30as 13.30 h

Fonte: Go Projetos.

Gréfico 49- Género

Género
1000 422 532
500 39 0
, 1 ] >

Maculino Feminino LGBTQIA+  Prefiro ndo
me identificar

Fonte: Go Projetos, 2022.
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T ansnens connamisna

Gréfico 50 - Quantas pessoas compdem sua familia contigo

Quantas pessoas compdem sua familia

contigo
282

300 268 240

200 126

100 7> .

o 1l
1 pessoa 2 pessoas 3 pessoas 4 pessoas Mais de 5
pessoas
Fonte: Go Projetos, 2022.
Gréfico 51 - Escolaridade
Escolaridade
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Fonte: Go Projetos, 2022.

Grafico 52 - Idade

Idade

473

322

107

30 I 39 -
m | —

17 oumenos 18a29anos 30a59anos 60a69anos 70a79anos 80 ou mais

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Grafico 53 — Renda familiar

Renda familiar
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Fonte: Go Projetos, 2022.

3.1.1 Pesquisa de Transporte Coletivo

As pesquisas realizadas no més de agosto de 2022 tém a intencdo de agregar dados
ao subsidio de informacdes para realizacdo do Plano. Ela também é uma forma de promover a
participacdo social através da opinido de seus usuarios em relagdo ao servigo ofertado, bem
como os anseios pela qualificacdo do mesmo. No total foram 216 pesquisas e 0s resultados

foram traduzidos graficamente, apresentados a seguir:

1. Origem da viagem:

Gréfico 54 - Origem da viagem:
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Fonte: Go Projetos, 2022.
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2. Destino da viagem?

Gréfico 55 — Destino da viagem
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Fonte: Go Projetos, 2022.

3. Para chegar ao seu destino tem que pegar mais de um 6nibus?

Gréfico 56 - Para chegar ao seu destino tem que pegar mais de um 6nibus?

Sim
1%

Nao
99%

Fonte: Go Projetos, 2022.

4. Se aresposta foi sim, quantos onibus? 1
5. Qual aregido da troca da linha? Estrada do Mar
6. Qual 22 linha? Centenario x Paraiso

Apenas um entrevistado precisou fazer a baldeacdo para chegar em seu destino.
As origens e destinos estdo concentradas na regido central de Torres.

7. Quantos dias da semana vocé utiliza o 6nibus?
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Gréafico 57 - Quantos dias da semana vocé utiliza o énibus?

Mais de 05 dias
05 dias 1%
9%

01 a 02 dias
31%

03 a 04 dias
59%

Fonte: Go Projetos, 2022.

8. Quais dias da semana vocé utiliza o dnibus?

Gréfico 58 - Quais dias da semana vocé utiliza o 6nibus?

Segunda, Quarta,
Quinta, Sexta e

Sabado
9% Segunda a Sexta

18%

Segunda, Terga,
Quinta e Sexta
9%

Segunda e Terga ’
9% Segunda, Terga,
Quarta e Quinta
. 17%

Terga, Quarta,
Quinta e Sexta
10%

Segunda, Quarta, SegU_nda e
Quinta e Sexta Quinta
16%

12%
Fonte: Go Projetos, 2022.

9. Qual o motivo da viagem?
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Gréafico 59 - Qual o motivo da viagem?

Trabalho
12%

Outros Estudo
25%
‘V 2%

Compras
24%

Banco
16%

Serv. Saude
21%

Fonte: Go Projetos, 2022.
A grande maioria dos entrevistados utilizam o énibus de 3 a 4 dias por semana,

sendo a segunda, terca, quarta e quinta feira os dias mais usados. Os motivos das viagens variam
em servicos de saude, fazer compras e ir ao banco. Apenas 12% véao de 6nibus para o trabalho
e 2% para estudos.
10.Quantos minutos espera na parada?
Gréfico 60 - Quantos minutos espera na parada?
Mais de 20

minutos
2% Até 5 minutos

Até 20 minutos 14%

19%

De 10a 15
minutos
20%
De 5 a 10 minutos
45%

Fonte: Go Projetos, 2022.

Segundo o estudo realizado pelo Global Designing Cities Intiative, orienta que
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cinco minutos deve ser o tempo ma&ximo que um passageiro deve esperar em um ponto de
onibus. 14% dos entrevistados esperam até no méaximo 5 minutos e a maioria, 45%, esperam
de 5 a 10 minutos na parada de 6nibus.

10. Como chegou até a parada?

Gréfico 61 - Como chegou até a parada?

N&o responderam
7%

A pé
93%

Fonte: Go Projetos, 2022.

11. Qual seu principal meio de locomogao?

Gréfico 62 - Qual seu principal meio de locomog&o?

6nibus
5%

A pé
16%
Aplicativo
43%
Automovel
17%

Moto
19%

Fonte: Go Projetos, 2022.
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T ansnens connamisna

O principal meio de locomocéo dos entrevistados € o aplicativo, sendo um nimero

bem superior ao automovel particular. O 6nibus esta em Gltimo lugar, com apenas 5%.
12. Como vocé paga a passagem?
Gréfico 63 - Como vocé paga a passagem?
Passagem Escolar

0% Isento
3%

Vale Transporte
6%

Dinheiro
91%

Fonte: Go Projetos, 2022.

13. Sugestdo para melhoria do transporte coletivo:

Gréfico 64 - Sugestdo para melhoria do transporte coletivo:
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Fonte: Go Projetos, 2022.
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14. O que vocé acha da qualidade do 6nibus?

Gréfico 65 - O que vocé acha da qualidade do énibus?

Bom
5%

Ruim
40%

Regular
55%

Fonte: Go Projetos, 2022.

15. O que vocé acha do atendimento dos cobradores?

Gréfico 66 - O que vocé acha do atendimento dos cobradores?

Bom
11%

Ruim
41%

Regular
48%

Fonte: Go Projetos, 2022.
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16. Como vocé considera as paradas de 6nibus?

Gréafico 67. Como vocé considera as paradas de 6nibus?

Bom
2%

Regular
19%

79%

Fonte: Go Projetos, 2022.

H& muita insatisfacdo em relacdo a qualidade dos 6nibus segundo os entrevistados,
assim como no atendimento ao servigo e principalmente sobre a qualidade das paradas, onde
79% acham elas ruins e outros 19% regular.

18. Como vocé considera o estado das cal¢adas no seu trajeto?

Gréfico 68 - Como vocé considera o estado das cal¢adas no seu trajeto?

Bom
3%

Regular
29%

Fonte: Go Projetos, 2022.
No geral, os entrevistados estdo insatisfeitos com as calgadas do municipio, com 68%
achando ruim e 29% regular, dando um sinal de alerta.
19. Como vocé considera a iluminacao no trajeto e nas paradas de dnibus?
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Gréfico 69 - Como voceé considera a iluminagdo no trajeto e nas paradas de dnibus?

Bom
11%

Regular
19%

Fonte: Go Projetos, 2022.

Ha muita insatisfacdo em relacdo a iluminacdo publica, o que além de prejudicar a
visibilidade a noite, ela também é um importante fator que eleva a sensacdo de seguranca para
dos pedestres.

20. Caso more em outro municipio: Como vocé considera a troca de o6nibus

intermunicipal dentro de Torres?

Gréfico 70 - Caso more em outro municipio: Como vocé considera a troca de 6nibus intermunicipal dentro de

Torres?

Regular
11%

Bom
89%

Fonte: Go Projetos, 2022.
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Perfil dos entrevistados:

21. Idade:
Grafico 71 - Idade
Acima de 61 Entre 18 e 25
5% 7%
Entre 46 e 60
22%
Entre 26 e 35
28%
Entre 36 e 45
38%
Fonte: Go Projetos, 2022.

22. Género:

Grafico 72 - Género
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Fonte: Go Projetos, 2022.
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23. Bairro onde mora?

Gréfico 73 — Bairro onde mora?
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Fonte: Go Projetos, 2022.

24. Grau de instrugéo:

Gréfico 74 — Grau de Instrucédo
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Fonte: Go Projetos, 2022.
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25. Renda familiar:

Grafico 75 — Renda Familiar
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Fonte: Go Projetos, 2022.

3.2 PESQUISAS DE ENGENHARIA DE TRAFEGO
3.2.1 Pesquisa de fluxo em eixos viarios

Para andlise de fluxo em eixos viarios foi utilizada as pesquisas realizadas nas
interseccdes e a partir dessas informacdes compatibilizadas com demais informacdes
disponiveis em plugins anexos ao QGis 3.26.0, tais como Space Syntax Toolkit e Google
Traffic. Tratam-se de ferramentas de livre acesso, georreferenciadas, na qual possibilita analise
global entre as informagdes disponiveis.

Foram considerados os valores acumulados do periodo de 5 (cinco) horas de contagem
considerando todos os modais que trafegaram pela via. O valor acumulado por sentido foi
dividido por 5 para resultar no volume de veiculos/hora.

Em primeira anélise verifica-se a Avenida Castelo Branco como eixo articulador do
sistema viario com grande demanda tanto para acessar a cidade como para saida. Essa demanda
se concentra, principalmente, no trecho da Castelo Branco entre a Estrada do Mar e a Avenida
do Riacho. Em direcdo ao centro da cidade outros eixos sdo demandando para distribuicdo
norte-sul do fluxo. A Avenida General Osorio e Avenida José Bonifacio convergem para uma
intersecdo de geometria complexa. Cabe destacar que a Avenida José Bonifacio tangencia uma
zona de alta densidade da cidade, caracterizada pelo comercio da cidade. Tais caracteristicas

estimulam a circulacdo de veiculos e a demanda de estacionamentos, 0 que, por vezes, acaba
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por diminuir a fluidez do transito. Neste mesmo sentido, a Avenida Benjamim Constant também
tem funcéo estruturadora dentro do sistema viario. Liga o centro da cidade até o limite da cidade
com Passo de Torres. O uso do solo ao longo da Avenida Benjamim Constant é variado, com
concentracdo de comércio e servi¢co na area mais central e de condominios residenciais quanto
mais afastado do centro.

A Rua Dom Pedro Il, embora de pequena extensdo, é importante eixo de ligacdo do
sistema viario com grande demanda decorrente da ponte de ligacdo entre Torres e Passo de
Torres. A dependéncia do municipio vizinho aos servigos disponiveis em Torres reforca a
necessidade de revisdo desta ligagéo.

Como eixo estruturador leste - oeste ¢ identificada a Rua Caxias do Sul. De acordo com
as contagens € uma via com baixa demanda e com boa capacidade de distribuicdo para a zona
mais ao sul do municipio.

A Avenida Beira Mar, importante corredor de deslocamento de contorno da cidade, tem
sua demanda potencializada pela sazonalidade do turismo de veraneio. De acordo com as
contagens de fluxo ha uma maior demanda na Avenida Beira Mar no sentido norte a partir do
cruzamento com a Rua José Antonio Picoral.

Como anélise complementar foi utilizada o plugin do Google Traffic. Trata-se de um
plugin atualizado em tempo real que auxilia na verificagdo do fluxo de transito nos eixos viarios
mais demandados. Através de cores € identificado os trechos com transito rapido (cor verde)
até transito lento (vermelho escuro).

De acordo com este recurso, 0s principais eixos viarios sao: Avenida Castelo Branco,
Rua Joaquim Porto, Avenida do Riacho, Avenida José Bonifacio, Avenida Luiz Gonzaga
Capaverde, Avenida Independéncia, Rua Caxias do Sul, Avenida Alfieiro Zanardi, Avenida
Benjamin Constant, Rua General Firmino Paim, Rua José Osério Cabral, Rua Dom Pedro 1l e
Avenida Beira Mar.

Compatibilizando as informagdes das contagens com o Google Traffic foi possivel
verificar que na Avenida Castelo Branco o transito embora intenso, apresenta pouco pontos de
trénsito lento, enquanto nas vias perpendiculares, como por exemplo, Rua Luiz Gonzaga
Capaverde e Avenida do Riacho identifica-se pontos de lentiddo, ou seja, uma dificuldade de
ingressar ou atravessar a Avenida Castelo Branco (Mapa 03 em anexo). Neste sentido, 0 mesmo
evento ocorre na Avenida Barrdo do Rio Branco com a Rua José Osorio Cabral, Rua Cincinato
Borges, Avenida General Osério, Rua José Bonifacio, Rua Benjamin Constant e Rua Silva

Jardim. Com isso, identifica-se que a Avenida Castelo Branco e Bardo do Rio Branco
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conservam sua fluidez, ao passo que, as vias de distribuicdo de fluxo perpendiculares
apresentam retardo de movimento (Mapa 3.1 e 3.2 em anexo).

A ferramenta do plugin Space Syntax Toolkit compativel com o Qgis também foi
utilizada para analise do fluxo em eixos viarios. Trata-se de uma analise sintatica para descrever
a configuracdo do tracado e as rela¢fes entre espacos publicos e privados através de medidas
quantitativas, que possibilitam entender aspectos importantes do sistema urbano, tais como
acessibilidade e a distribuicdo de usos do solo (Saboya, 2007).

A medida de integracdo € a principal medida da analise sintatica. E uma medida Gtil na
previsdo de fluxos de pedestres e veiculos e no entendimento da logica de localizag&o de usos
urbanos e dos encontros sociais. No entanto, quando trata-se de modelos que tendem ao tracado
ortogonal, essa medida ndo consegue capturar as mudancas topoldgicas resultando em um
modelo homogéneo. Foi 0 caso do modelo da cidade de Torres.

Desta forma, se analisou também a Conectividade. A conectividade de uma linha axial
ou segmento ¢ a quantidade de linhas (ou segmentos) que a interceptam, ou seja, a quantidade
de linhas que estdo a uma profundidade igual a 1 a partir dessa linha. Possibilita assim, uma
visdo mais clara do papel que uma linha axial (ou segmento) desempenha dentro do sistema.
Linhas com alta conectividade tendem a ter um papel importante, uma vez que potencialmente
promovem acesso a um grande nimero de outras linhas axiais (Saboya, 2007).

A medida de conectividade apresentou resultados mais interessantes, ainda que grande
parte do sistema tenha uma conectividade similar (Mapa 4 em anexo). Destaca-se alguns
segmentos no sentido mais Norte da cidade, correspondente a Rua Alexandrino de Alencar,
Rua Sete de Setembro e Rua Saldanha da Gama e Rua Saldanha da Gama. Na zona Sul da
cidade, percebe-se maior homogeneidade com poucos trechos que se destacam no sistema,
nomeadamente, 0 segmento na Rua Dunas, Rua Santana e na Rua do Parque. Sdo segmentos
caracterizados por uso residencial, o que pode justificar ndo serem percursos com muita
demanda de transito veicular.

Contudo, as multiplas formas e recursos de analise contribuiram para identificacdo dos
principais eixos viarios do municipio e na identificacdo dos locais de transito lento mais

recorrentes.

3.2.2 Pesquisa de fluxo em interseccGes

Anélise dos pontos criticos e seus niveis de servigo.

Apos analise junto a Secretaria Municipal de Planejamento e Participacdo Cidadd,
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foram feitos levantamentos de trdfego em quinze cruzamentos na &rea urbana de Torres, onde

se tem as principais distribui¢6es de deslocamento de veiculos. Foram analisados a quantidade
de veiculos automotores leves, médios, pesados, motos e 6nibus, e em alguns trechos a
quantidade de bicicletas. As contagens aconteceram em fevereiro de 2022, no periodo de alta
temporada, analisando as situacdes mais criticas em cada cruzamento nos periodos entre 10:00
as 13:00 horas e 17:30 as 19:30 horas, com subtotalizagdes de 15 em 15 minutos. Para o calculo
da capacidade foram utilizados os maiores volumes ocorridos, envolvendo as intersecoes

abaixo:

01) Avenida Castelo Branco x Estrada do Mar

02) Estrada do Mar x Estrada dos Cunhas

03) Rua Dom Pedro Il x Rua Cristovao

04) Avenida Benjamin Constant X Avenida Ernesto Silva x Rua Dom Pedro Il x Avenida
Carlos Barbosa

05) Avenida Bardo do Rio Branco x Avenida do Riacho

06) Rua Joaquim Porto x Avenida Beira Mar

07) Avenida José Antdnio Picoral x Avenida Beira Mar

08) Avenida Beira Mar x Rua Tiradentes

09) Avenida Beira Mar x Rua Barra do Rio

10) Avenida Jose Bonifacio x Rua Joaquim Pérto x Avenida General Osorio

11) Rua Caxias do Sul x Rua Alfieiro Zanardi

12) Avenida Independéncia x Calcaddo

13) Avenida Castelo Branco x Rua Luiz Gonzaga Capaverde

14) Avenida Castelo Branco x Avenida Benjamin Constant

15) Avenida Bardo do Rio Branco x Rua José Osdério Cabral x Rua Bento Goncalves

Nas intersecdes 07 e 08 junto com os veiculos automotores também foi contado a
quantidade de ciclistas que ali passam, ja na interse¢do 12 houve contagem apenas dos ciclistas.
E nas intersecdes 02, 11, 14, e 15 foi feito contagem apenas nos principais fluxos, ndo sendo
feito os niveis de servigos.

Carregamento e balanceamento da rede de trafego
O diagnostico das condicGes fisico-operacionais do sistema viario se baseia no estudo

de capacidade de trafego e do nivel de servico nas interse¢des, semaforizadas ou ndo, das rotas
de acesso na area de influéncia do empreendimento. O Nivel de Saturacdo (NSat) de uma
intersecdo, cujo calculo leva em conta o nimero de faixas de cada aproximagdo, com seus
respectivos Fluxos de Saturacéo, o volume na hora pico (em UVP — Unidade de Veiculo Padréo)

e o tempo de verde efetivo (extraido da programacdo semafdrica vigente, para seméaforos
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existentes) quando semaforizado, é determinado em uma escala que varia entre 0 e 1.

O Nivel de Servigo é um parametro utilizado para avaliar as condi¢des operacionais de
trafego, podendo ser determinado para trechos de vias ou aproximacgdes de intersecdes e
classificados em seis categorias: A, B, C, D, E e F. E uma medida qualitativa do servico
oferecido ao motorista que percorre uma via, considerando o efeito de varios fatores, tais como:
velocidade, tempo de viagem, interrupgdes no trafego, liberdade de movimentos, conforto e
conveniéncia do motorista e indiretamente seguranca e custos operacionais.

A escala é dividida em intervalos de saturacdo, conforme segue:

NS < 0,10; Nivel de Servico A — indica escoamento livre; baixos fluxos; altas
velocidades; baixa densidade; ndo hé restri¢ces devido a presenca de outros veiculos;

0,11 < NS <0,30; Nivel de Servigo B — indica fluxo estavel; velocidade de operacao
comecando a ser restringidas pelas condicdes de trafego; condutores possuem razoaveis
condigdes de liberdade para escolher a velocidade e faixa para circulagao;

0,31 < NS <0,70; Nivel de Servico C — indica fluxo estavel; velocidade e liberdade de
movimento sdo controladas pelas condicdes de trafego; existem restricdes de ultrapassagem;
velocidade de operacédo satisfatoria;

0,71 < NS <0,90; Nivel de Servigo D — proximo a zona de fluxo instavel; velocidade
de operacdo afetada pelas condicBes de trafego; flutuacdes no fluxo e restricbes temporarias
podem causar quedas substanciais na velocidade de operacéo;

0,91 <NS < 1; Nivel de Servigo E — indica fluxo instavel; fluxos préximos a capacidade
da via; paradas de duracdo momentanea;

N > 1,00; Nivel de Servi¢o F — escoamento for¢ado; baixas velocidades; fluxos abaixo
da capacidade; no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero (congestionamento).

Quadro 1 - Resumo: Escala de Saturagéo
A B C D E F

0,0a0,1 0,1a0,3 0,3a0,7 0,7a0,9 09al1,0 Mais de 1,0
Fonte: Go Projetos.

Para avaliar a situacdo atual das intersecGes, foi utilizado um fator denominado
fluxo de saturacdo que é considerado como igual a capacidade maxima de escoamento de
veiculos de uma faixa de rolamento, cujo valor é considerado pela EPTC, de Porto Alegre,
como 1.900 veiculos por hora de tempo de verde.
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Célculo do Fluxo de Saturacéo

O célculo do fluxo de saturacdo € efetuado em cada uma das aproximacOes das
intersecdes, com a utilizacdo de formula, dada pela expressao:
FS=1900 x N

onde N é o nimero de faixas de rolamento da aproximagéo.

Fluxo de Saturacéo Corrigido

O calculo dos fluxos de saturacdo deve sofrer corre¢fes devido as caracteristicas
das vias e do trafego, como aclividade, declividade e conversdes a direita e a esquerda, com ou

sem conflito. Nesse célculo, porém, utilizamos somente as corre¢cdes devidas as conversoes.

Coeficiente de Saturacédo

O coeficiente de saturacdo (&) ¢ uma medida relativa e indica, para as condi¢des
reais de operacdo da intersecdo, o quanto a demanda se aproxima da capacidade de escoamento

da aproximacéo.

Situacdo das Intersecdes

Para avaliar a situacdo das interse¢des, temos o abaixo:
a) Operacdo das Intersecdes — Estas intersecGes ndo sdo operadas por controladores de
trafego. As aproximacdes ndo preferenciais possuem o sinal PARE, conforme prancha 01,
Projeto de Sinalizagdo, no Anexo V.
b)  Calculo dos Fluxos de Saturacdo — Os fluxos de saturacéo sao corrigidos, em funcéo das

conversdes a direita ou a esquerda, conflitantes ou néo.

e L. = Largura da aproximacdo c/ estacionamento
e E = largura do estacionamento
e S = Capacidade viaria inicial
e FD = Fator de correcdo de declividade
FD =1,00+0,03 (1 + 1)
e FCd = Fator de correcdo para conversio a direita
FCd = S cor/ Si, onde
Scor=Si—-(Six0,25 x (DCd/DTA - 0,10)), onde
DCd = Demanda de converséo a direita e
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DTA = Demanda total da aproximacéo

e FCe = Fator de correcio para conversio a esquerda
FCe = S cor/ Si, onde
Scor=Si—(Six0,75 x (DCe/DTA - 0,10)), onde
DCe = Demanda de conversao a esquerda e
DTA = Demanda total da aproximacéo

e Fp = Fator de parada obrigatoria para um unico fluxo preferencial
A =x/1.900,00 = a
coef=0,9 x (1,00 - (a x 1,25))

e Sreal = Capacidade viaria real
Sreal = Si x FD x FCd x FCe

e NSat = Nivel de saturacao
NSat = Dat/Sreal at, onde

Dat = Demanda atual e
Areal at = Capacidade viaria real atual

e NSfut = Nivel de servico futuro
NSfut = Dfut/Sreal, onde
Dfut = Demanda futura e
Sreal fut = Capacidade viaria real futura

e Fp= Fator de parada obrigatoria e ociosidade

A=x/1900 = a, onde o x ¢ o nimero de veiculos no sentido perpendicular, vindo do
lado x e 1900 refere-se a capacidade de uma pista, sendo este valor alterado conforme
0 nimero de pista.
B=y /1900 = onde o y ¢ o nimero de veiculos no sentido perpendicular, vindo do
ladoy e 1900 refere-se a capacidade de uma pista, sendo este valor alterado conforme
0 nUmero de pista.

Fp=coef=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ fx 1,25)

e Fp=Fator de parada obrigatoria e ociosidade em Unico sentido preferencial
A=x/1900 = a, onde o0 x ¢ o nimero de veiculos no sentido perpendicular, vindo
do lado x e 1900 refere-se a capacidade de uma pista, sendo este valor alterado
conforme o nimero de pista.

Fp = coef=0,9x (1,00 — (ax 1,25))

O carregamento da rede atual, assim como os diagramas e calculos dos niveis de
servico atual, e com projecdo para 5 e 10 anos, serdo apresentados no Anexo I. Abaixo um

quadro sintese com o resultado dos niveis de servico em cada cruzamento.

Quadro 2 - Quadro sintese dos Niveis de Servico.
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DTA= Demanda total da aproximacéo; Nsat= Nivel de saturacdo

CRUZAMENTO 01- AV. CASTELO BRANCO X ESTRADA DO MAR

ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manhd Tarde Manha Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel
A 679 | 0574 C A 799 | 0,675 C A 735 | 0,621 C A 865 | 0731 D A 797 | 0,674 C A 937 10792 | D
B 1386 | 0,680 % B 899 | 0.461 C B 15011 0736 | D B 974 | 0498 | C B 1626 0797 | D B 1055 | 0,541 C
C 896 | 0409 C C 1196 | 0,546 C C 971 | 0443 | C C 1296 | 0,591 C C 1051 0480 | C C 1403| 0640 | C
CRUZAMENTO 03- RUA DOM PEDRO Il X RUA CRISTOVAQ
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Aprox. Dta | Nsat |Nivel
A 1565 | 0.886 D A 1709 | 0,967 E A 1695 | 0.959 E
B 619 | 0.286 B B5 705 | 0.323 C B 671 | 0310 | C B5 764 | 0350 | C B5 827 10379 | C
CRUZAMENTO 04- PONTE X RUA DOM PEDRO Il
ATUAL 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel
A 668 | 0624 C A 736 | 0.664 o] A 784 | 0,765 D A 863 | 0,806 D
B 300 | 0165 B B 256 | 0,142 B B 352 | 0,193 B B 300 | 0,166 B
C 64 103699 C C 51 10,2914 B C 75 104286| C C 59 10,3371] C
D 178 | 0,8641 5] D 154 | 0,9872 E
E17,18,19 | 107 | 0,0581| A E17,1819] 1 | 0,0007 A E17,18,19
L F [ 13 Joo22o] A | | F_ [ 1 Joooos| A | A ] [ F 115 Joo3as] A | [ F [ 1 [oooos] a |
CRUZAMENTO 05- AV. DO BARAO RIO BRANCO X AV. DO RIACHO
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde Manh3 Tarde
Aprox. Dta [ Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. | Dta | Nsat [Nivel
A 1196 | 0.546 C A 1165 | 0,532 C A 1295 | 0,591 C A 1262 | 0576 | C A 1403| 0640 | C A 1367 0,624 [
B 1365 0,642 C B 1418 | 0,674 C B 14781 0695 | C B 1536 | 0,730 D B 1601 0,753 | D B 1664 | 0,791 D
c 234 10,1704] B C 251 | 0,1808 B C 253 |10,1843| B [ 272 10,1960| B C 275 10,2003| B [ 295 10,2125| B
D 248 | 0,1787| B D 335 | 0,2388 B D 269 |1 0,1938| B D 362 | 0,2580| B D 291 | 0,2097| B D 392 10,2794| B
CRUZAMENTO 06- RUA DOM PEDRO Il X RUA CRISTOVAQ
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel
A 261 | 0143 B A 335 | 0.184 B A 283 | 0.155 B A 362 | 0,199 B A 306 | 0,168 B A 392 | 0,215 B
B 140 | 0.134 B B 209 | 0,236 B B 152 | 0,150 B B 226 | 0268 B B 165 | 0,168 B B 24510307 | C
C 277 | 0,146 B C 449 | 0.236 B C 300 | 0,158 B C 486 | 0,256 B C 325 | 0171 B C 527 | 0,277 B
CRUZAMENTO 07- AV. JOSE ANTONIO PICORAL X AV. BEIRA MAR
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manhd Tarde Manhd Tarde Manhd Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat [Nivel Aprox. Dta | Nsat |Nivel Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. Dta | Nsat [Nivel
A 657 | 0484 C A 3806 | 0,600 C A 711 0,524 C A 873 | 0,650 C A 770 | 0,567 C A 946 | 0,704 D
B 264 | 0,126 B B 264 | 0131 B B 285 | 0,138 B B 285 | 0,142 B B 309 | 0,147 8 B 309 | 0,154 B
c 554 | 0608 | C [ 587 | 0,642 c c B00 | 0867 | C c €36 | 0.707 D c 650 | 0.737 D c 689 | 0,781 D
CRUZAMENTO 08- AV. BEIRA MAR X RUA TIRADENTES
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manhd Tarde Manhd Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta [ Nsat | Nivel
A 323 | 0,170 B A 386 | 0,203 B A 349 | 0,184 B A 418 | 0,220 B A 378 | 0,199 B A 453 | 0,238 B
B 139 | 0,073 A B 318 | 0,167 B B 150 | 0079 A B 344 | 0.181 B B 163 | 0.086 A B 373 | 0,196 B
[ 30 0,028 A c 27 0,029 A c 32 0,030 A C 29 0,032 A c 35 0,034 A c 32 0,037 A
CRUZAMENTO 09- AV. BEIRA MAR X RUA BARRA DO RIO
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde Manha Tarde
[ Aprox. [ Dta | Nsat [Nivel] [ Aprox. | Dta | Nsat | Nivel| [ Aprox. | Dta | Nsat |Nivel| [ Aprox. | Dta | Nsat [Nivel| [ Aprox. [ Dta | Nsat [Nivel|] [ Aprox. | Dta | Nsat |Nivel]
| A [soaJoteo[ B ][ A [3s0fo18] B | A |ssfots] B[ A [89]o2s] B A |38 o1s7| B | [ A [axz]oz2| B |
CRUZAMENTO 10- AV. JOSE BONIFACIO X RUA JOAQUIM PORTO X AV. GEN. OSORIO
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manhi Tarde Manhd Tarde Manhi Tarde
| Dta ] Nsat | Nivel \ \ Aprox. | Dta ] Nsat Aprox.

| Aprox.
A

620

0,815

[ Dta | Nsat [Nivel] [ Aprox.
D A

628 | 0,906

C

A

672

0,875

Cc D
0,5146 515 | 0.5370 4 D 581 | 06717 C
= 307 [0,8079]| D E 310 |0,8158| D E 333 [08763| D = 336 |08842| D E 360 | 09474 E E 364 09579 E
F 414 1 0,3557] € F 390 | 0,3591 C F 448 | 0,3896 C F 442 1 04154]| C F 486 | 0,4286 C F 45/ | 0,4382 C
CRUZAMENTO 13- AV. CASTELC BRANCO X RUA LUIZ GONZAGA CAPAVERDE
ATUAL 5 ANOS 10 ANOS
Manha Tarde Manha Tarde Manha Tarde
Aprox. Dta | Nsat [Nivel| | Aprox. | Dta | Nsat | Nivel Aprox. | Dta | Nsat [Nivel] [ Aprox. | Dta | Nsat |Nivel Aprox. | Dta | Nsat |Nivel| [ Aprox. | Dta | Nsat [ Nivel
A 303 | 0487 C A 337 | 0548 C A 328 | 0527 C A 364 | 0592 C A 356 | 0,672 C A 305 | 0642 c
B 38 | 0060 A B 23 | 0038 A B 41 0.064 A B 25 0.038 A B 45 | 0070 A B 27 | 0,041 A
[ 1310 0,598 C c 1362 | 0.621 C c 1419 | 0647 Cc c 1475 | 0.673 [ Cc 1538 | 0.702 D c 1598 | 0.729 D
D 1029) 04694 | C D 1155 | 0,5269 C D 1115 | 0,508/ C o 1251 |p5707| € D 1207 | 0,5506 C D 1355 | 0,6182 C

Para as projecg0es futuras foi utilizado o percentual do aumento da frota do ano de

2016 até 2021, tendo um crescimento de 8,32% como mostra a tabela a seguir:
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Tabela 7 - Crescimento e evolucdo da Frota de Torres
Evolugao da Frota 2016 2017 2018 2019 2021
Frota 21333 21798 22111 22680 23108
Crescimento ao ano 3,24% 2,18% 1,44% 2,57% 1,89%
Crescimento da Frota em cinco anos (2016 - 2021) *percentual utilizado 8,32%
para os calculos dos niveis de servico

Fonte: Adaptado de https://www.detran.rs.gov.br/upload/arquivos/202108/13162302-01-frota-
do-rs.pdf

3.2.3 Seguranca Viaria

A seguranca viaria é um conjunto de medidas, disposi¢Ges e hormas existentes em
relacdo a circulacdo de pedestres, ciclistas e automdveis, com objetivo de evitar os acidentes de
transito. A populacdo em geral deve ter responsabilidades quanto a seguranga nas vias, Como
respeitar limites de velocidade, travessias de pedestres e leis vigentes, assim como o estado,
promovendo politicas nesse sentido e a democratizacdo do espaco publico.

No ano de 2017 a 2019 o municipio teve 1185 acidentes de transito, sendo 603
acidentes com lesdo corporal, 1144 com danos materiais e 68 acidentes com vitimas fatais.
Desses, 37,4% aconteceram no periodo de dezembro a marco e 62,6% entre os meses de abril
a novembro. Grande parte desses acidentes aconteceram nas vias de fluxo mais rapido, sendo a
principal a Avenida Castelo Branco que mesmo tendo alguns trechos controlados por sistema
de semaforo, tem uma quantidade relativamente alta de acidentes. Outros pontos criticos sao
nas proximidades das interse¢Ges 10 e 14, onde se tem sinalizagBes horizontais e verticais bem
demarcadas, mas que ndo proporcionam um transito calmo, seguro e democratico, dando

prioridade e exclusividade aos veiculos automotores.
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Figura 56 - Av. Bardo do Rio Branco préximo a Av. Benjamin Constant

e

”~
Google Earth B

Fonte: Google Earth

Nessa imagem podemos perceber varios exemplos negativos de seguranca viaria como
ciclistas sem espaco determinado para circulacdo, motociclistas ocupando o mesmo espago dos
ciclistas, pedestres ndo atravessando nas faixas e nenhuma interferéncia urbana para a
desaceleracdo do transito, o que aumenta a chance de morte de pedestres e ciclistas em
acidentes.
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Figura 57 - Velocidade x probabilidade de morte

10% 30% 85%

probabilidade de morte probabilidade de morte probabilidade de morte
de pedestre ou ciclista de pedestre ou ciclista de pedestre ou ciclista

Fonte: Cities Safer by Design

3.2.3.1 Localizagao dos Sinistros com danos materiais

Grafico 76 - Levantamento dos acidentes entre os anos de 2017 a 2019

Acidentes com Danos Materiais
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Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Trasewnens conmamsa

Figura 58 - Mapa 06 — Localizacdo dos acidentes com danos materiais no turno da madrugada

. ‘I/ » ..' #
Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos

Figura 59 - Mapa 07 — Localizacdo dos acidentes com danos materiais no turno da manha

Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Trasewnens conmamsa

Figura 60 - Mapa 08 — Localiza¢do dos acidentes com danos materiais no turno da tarde
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Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
Figura 61 - Mapa 09 — Localizacdo dos acidentes com danos materiais no turno da noite
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Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Figura 62 - Mapa 10 — Localizacdo dos acidentes com danos materiais, resumo geral

3.2.3.2 Localizagéo dos Sinistros com lesdo corporal

Grafico 77 - Levantamento dos acidentes entre os anos de 2017 a 2019

Acidentes com Lesdo Corporal
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Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Figura 63 - Mapa 01 — Localizacdo dos acidentes com leséo corporal no turno da madrugada

Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Trasewnens conmamsa

Figura 65 - Mapa 03 — Localizacdo dos acidentes com les&o corporal no turno da tarde
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Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos

Figura 66 - Mapa 04 — Localizacdo dos acidentes com lesdo corporal no turno da noite

o1 iy

Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos
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Figura 67 - Mapa 05 — Localizagdo dos acidentes com lesdo corporal, resumo geral

Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos

Grafico 78- Levantamento dos acidentes fatais
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Fonte: Detran RS

Os principais acidentes com vitimas fatais sdo nas rodovias, onde é permitido andar

numa velocidade maior. A BR 101 é onde tem mais acidentes com um namero significativo de

morte por atropelamento, seguindo pela RS 389 e pela Avenida Castelo Branco que se encontra

na area urbana com a maioria dos acidentes causado por colisdes, onde podemos concluir que

- www.goprojetos.arg.br

133



PREFEITURA DE
TORRES

- www.goprojetos.arg.br

RIBEIRO .

Grafico 79 - Levantamento dos acidentes fatais nos anos de 2017 a 2019

foi também devido a alta velocidade.

25 acidentes 16 acidentes
13 atropelamentos \ 2 atropelamentos
7 colisbes 10 colisbes

BR 101

RS 389 1 capotagem

1 tombamento
2 choque com objeto fisico

2 capotagem
1 tombamento
2 choque com objeto fisico

02 acidentes por via

\1 0 acidentes [ ]

1 atropelamento
6 colisdes

1 capotagem

2 nao informados

- Av. Bardo do Rio Branco:
1 atropelamento

1 colisao

- R. José Amancio da Rosa:
1 atropelamento

01 acidente por via

- RS 453: atropelamento

- BR 290: choque com abjeto fisico
- Av. Beira Mar: capotagem

- Av. Beira Rio: colisdo

- Av. Gen. Osodrio: colisao

- R. Caxias do Sul: tombamento
- R. do Jacaré: capotagem

- R. do Laguneiro: atropelamento
- R. José Bonifacio: colisdo

- R. Carlos da Silva: outro

- R. Silva Jardim: outro

- R. Vista Nobre: tombamento

- Nao ldentificado: tombamento

Fonte: Detran RS — Adaptado pela Go Projetos

A principal causa dos acidentes fatais em Torres e no mundo € a alta velocidade nas
vias. Devemos efetivamente reduzi-la. E necessario democratizar os espagos para tornar uma
cidade mais segura, acolhedora e vibrante para as pessoas. Até 2030 a Acdo pela Seguranca de
Trénsito da ONU tem uma meta para reduzir em 50% as mortes e lesdes no transito e para isso
devemos colocar em prética varias a¢des de melhorias como criagdes de zonas com limites de
até 30km/h ajudando a reduzir também a emissdo de carbono e poluicdo sonora, ja colocado
em pratica em varias cidades.

Ruas completas com &reas de transito calmo, inserindo travessias elevadas, lombadas,
extensOes de calgadas, ajustes nos raios de curvatura, urbanismo tacito, sao intervencées rapidas

para semear a mudanca, promover a educacao de transito nas escolas e planejamentos de médio
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e longo prazo a partir de investimentos publicos para melhorias viarias.

Abaixo alguns exemplos colocados em préatica que melhoraram a seguranca nas vias:

Figura 68 - Zona 30 Confisco localizado em Belo Horizonte em torno de area escolar

ST AL

Fonte: https://www.metricsm.com/post/zona-30-confisco

Figura 69 - Esquema de uma Rua Completa
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4. OUTRAS PESQUISAS

4.1 ACESSIBILIDADE

O presente item apresenta a importancia da acessibilidade como parte da politica
urbana, do contexto nacional para o municipal. Em seguida expde informagdes sobre a realidade
de Torres considerando calcadas, ciclovias e transporte coletivo. Por fim, sdo apresentados os
resultados da pesquisa realizada com usuarios do transporte coletivo de Torres sobre a
percepcao em relacdo a diferentes aspectos relacionados com a acessibilidade.

As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) séo instituidas
pela Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, como instrumento da Politica Urbana que
tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal. A PNMU visa a construcéo
de cidades sustentaveis e estabelece a mobilidade como principio essencial para o
desenvolvimento econdmico e para a qualidade de vida dos habitantes, impactando diretamente
na equidade de acesso e apropriagdo da cidade. Nesse sentido, para tratar de cidades
sustentaveis e mobilidade urbana, é preciso reconhecer o ser humano como principal agente
desse processo. Considerando a necessidade das pessoas se deslocarem pela cidade para realizar
atividades cotidianas como ir ao trabalho, a escola, a servicos de salde e tantos outros, é
fundamental que a cidade ofereca boas condi¢fes de mobilidade, considerando a acessibilidade
para diversos grupos de pessoas, incluindo deficientes.

A definicdo de ACESSIBILIDADE, conforme a NBR 9050/2020 da ABNT, é a
possibilidade e condicao de alcance, percepcao e entendimento para utilizagcdo, com seguranca
e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes,
informacdo e comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e
instalacBes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana
como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Conforme diversos estudos
mostram, a acessibilidade pode ir além do aspecto fisico da locomog¢do do corpo humano,
incluindo também a facilidade de chegar aos locais por questes de distancia, conectividade
viaria, seguranga e mesmo por questdes financeiras. A analise apresentada nesse trabalho foca
na acessibilidade de pedestres, ciclistas e no transporte publico, conforme conceito da NBR
9050 ja mencionada.

O que foi explicitado sobre acessibilidade esta alinhado com a Politica Urbana do
Municipio de Torres, definida na Lei Organica do Municipio de Torres (de 1990), apresentada

no seu Capitulo VI do Titulo I11. A Politica Urbana tem como objetivo o pleno desenvolvimento
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das fungdes sociais da cidade e o bem-estar dos seus habitantes, considerando que as fungdes

sociais da cidade dependem do acesso de todos os cidaddos aos bens e aos servicos urbanos.

A Politica Urbana Municipal traz o transporte publico como fundamental para o
atendimento das necessidades da populacéo e define os principios basicos para a prestacdo dos
servigos, além de responsabilizar o Municipio por promover planos e programas setoriais
destinados a melhorar as condi¢cdes do transporte publico, da circulagdo de veiculos e da
seguranca do transito (art. 188 e 189). A Politica Urbana trata e foca no transporte para suprir
a necessidade de deslocamento das pessoas, ndo considerando que a mobilidade envolve
primeiramente o pedestre, além do ciclista. O Plano Diretor do Municipio de Torres, definido
pela Lei n® 2.902, de 12 de julho de 1995, no capitulo sobre Sistema Viario, se limita na
definicdo de aspectos a serem considerados na elaboracéo do Plano Viério.

O Sistema de Transporte e Circulacdo (Lei n® 3.374, de 14 de dezembro de 1999) é
a funcédo urbana responsavel pela circulagdo de pessoas, veiculos e mercadorias no Municipio.
Os modos de transporte englobam veiculos motorizados (ou nao) que circulam no Sistema
Viario Municipal, que se trata do conjunto de vias publicas (espacos de circulacdo para
pedestres e veiculos, além de estacionamentos). Percebe-se que as infraestruturas para pedestres
também s&o consideradas como parte do sistema de circulagcdo do Municipio, mas o foco da Lei
€ nos servicos de transporte publico de passageiros.

O Plano de Implantac&o do Sistema Viario (Decreto n° 337, de 17 de novembro de
2014), define acdes a serem executadas pelo Municipio para melhorias no sistema viario,
incluindo a implantacdo de malha cicloviaria. Atende necessidades pontuais focadas no sistema
viario para veiculos automotores e bicicleta, mas sem valorizar e definir infraestruturas
especificas para o pedestre.

O Municipio demonstra considerar o tema de acessibilidade através da Politica de
Apoio e Integracdo das Pessoas com Deficiéncia (Lei n° 4487, de 16 de agosto de 2012) e da
Politica de Acessibilidade de Pessoas com Deficiéncia (Lei n° 5.049, de 10 de maio de 2019),
e demais legislacdes alinhadas a elas, como a Lei n° 2.224 de 07 de julho de 1986, que isenta 0
pagamento de transporte coletivo para pessoas com deficiéncia; a Lei n® 5.249, de 23 de margo
de 2022, que permite o0 embarque e desembarque de passageiros com deficiéncia ou mobilidade
reduzida fora dos pontos do transporte coletivo publico municipal; e a Lei n® 3.913, de 29 de
junho de 2005, que dispbe sobre a reserva de vagas para deficientes em estacionamentos
publicos e privados.

N&o obstante, 0 Municipio tem muito 0 que avancar para tornar a cidade mais

137

- www.goprojetos.arg.br -



o= [vinicius ]
- www.goprojetos arc.br PREFEITURA DE
&z TORRES RIBEIRO

acessivel de forma geral. Primeiramente, considerando o ser humano como ponto principal no
espaco publico, ou seja, dando prioridade para o pedestre. Dessa forma, € preciso ter em mente
que as pessoas sdo diferentes (criangas, adultos, idosos, cegos, surdos, cadeirantes, pessoas com
mobilidade reduzida, etc.) e que as solucdes implementadas devem atender aos diferentes
grupos, de forma ampla. Quando falamos de passeios publicos, Torres apresenta bons e maus
exemplos de solugdes de acessibilidade, alguns serdo apresentados a seguir, de maneira
complementar ao que foi apresentado no item de Inventario de sistema de circulacédo para
pedestres ja apresentado neste relatorio.

Na Av. Bardo do Rio Branco, as rampas de acessibilidade nas cal¢adas com
passagem pelo canteiro central, em conjunto com a faixa de pedestre, permite que pessoas
cadeirantes ou com mobilidade reduzida tenham mais seguranca na travessia da via.
Qualificando ainda mais a solucdo de desenho urbano implantada, as floreiras também servem
como uma orientacdo para que 0s pedestres atravessem a via no local mais seguro e ndo nas

esquinas.

Figura 70 - Trecho da Av. Bardo do Rio Branco, proximo a Praga XV de Novembro

imagem de 2019

Praca XV de Novembro

“ g oo

R Gopélé’a' S

Fonte: Street View n Google Mps

Outro local em que foi aplicado desenho urbano semelhante é na Rua Benjamin
Constant.
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Figura 71 - Trecho da Av. Benjamin Constant (imagem de 2019)

354 Av. Benjamin Constant Q:
Torre L d

Google ‘ \.‘. : '! m‘ﬁmﬁ“

Fonte: Street View no Google Maps
Na Rua Leonardo Truda é possivel perceber calcadas em boas condicdes e a

presenca de rampas de acessibilidade no passeio. Nessa situacdo o ideal seria que 0 passeio

fosse mais largo e a rampa com menos inclinagéo.

Figura 72 - Trecho da Rua Leonardo Truda, junto & Praca Jodo Neves da Fontoura

imagem de 2019

A situacdo que ocorre na Rua Marechal Deodoro oferece alguns exemplos
negativos relacionados ao passeio publico. Um deles € na calgcada que ndo garante continuidade,
devido as interrup¢des do calgamento com faixas de grama (lado esquerdo da imagem) que
prejudica o deslocamento com cadeira de rodas ou mesmo com bengala (no caso de cegos).
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Outro aspecto € a auséncia de rampa no passeio em um dos lados da via. Pode-se citar ainda
que o local da faixa de pedestres, o poste e a auséncia de rampa, sugere que a solucdo nao foi
pensada considerando todos os elementos urbanos em conjunto.

Figura 73 - Trecho da Rua Marechal Deodoro (imagem de 2017)

282 R. Mal. Deodoro

N

Google

Fonte: Street View no Google Ma -

Uma situacdo recorrente na cidade, é que parte dos passeios publicos ndo possui
calcada, mas sim grama, 0 que muitas vezes leva os pedestres a caminharem pela rua. Além da
falta de seguranca causado pela passagem de veiculos e calgamento irregular, ainda pode
ocorrer 0 acumulo de dgua na rua nos dias de chuva, o que resulta em grande dificuldade para

os pedestres. Um exemplo da falta de acessibilidade é na Rua Leopoldino Jodo da Rosa.

Figura 74 - Trecho da Rua Leopoldina Jodo da Rosa (imagem de 2011)

145 Rua Leopoldino JoSodaRosa @
Térmes, State of Rio Grande de
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Atualmente, através do Programa Transforma Torres, que se trata de um pacote de
obras de infraestrutura urbana e turistica, diversas areas da cidade estdo recebendo melhorias.
Relacionadas a acessibilidade, pode-se destacar algumas, principalmente em relacdo a
melhorias nos passeios publicos que serdo citadas a seguir.

A Revitalizagdo da Av. Beira Mar, que inclui o Calgaddo Cléo Biasi, recebe novo
calcamento com sinalizagdo de piso tatil.

Figura 75 - Obras no Calgadao Cléo Biasi (imagem de 2022)

Fonte: https://torres.rs.gov.br/transforma-torres/

A revitalizagdo do Morro do Farol incluiu meios-fios novos, calgadas e
pavimentagdo com concreto e decks de contemplacdo. A intengdo foi de atender melhor ao

turismo e a favorecer a contemplacéo da vista panordmica no local.
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Figura 76 - Vista a partir do Morro do Farol (imagem de 2022)

e s
Fonte: https://torres.rs.gov.br/transforma-torres/

A revitalizacdo dos canteiros da Avenida Bardo do Rio Branco incluiu novo
paisagismo, bicicletarios, estacionamento para motocicletas, pintura e acessibilidade nas faixas

de seguranca.

Figura 77 - Canteiros na Av. Bardo do Rio Branco (imagens de 2022)

b . ¥
-3

Fonte: https://torres.rs.gov.br/transforma-torres/

Estdo previstas as instalagdes de faixas elevadas para travessia de pedestres nas

vias, em dez pontos da cidade, 0 que garante mais seguranca para as pessoas.
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Figura 78 - Exemplo de faixa elevada a ser implantada

Fonte: https://torres.rs.gov.br/transforma-torres/

Quando consideramos a acessibilidade através do uso da bicicleta, Torres oferece 3
trechos de ciclovias (oficiais, com infraestrutura para isso). No entanto, diversos outros locais
sdo utilizados como rotas/caminhos, seja nos passeios ou nas pistas de rolamento das vias.
Alguns locais também recebem ciclistas para lazer, conforme apresentado no item de Inventario
de sistema de circulacéo para bicicletas deste relatério. Como ndo ha implantada uma malha
cicloviéria, a locomocéo através de bicicleta acaba ocorrendo de forma espontanea nas vias, 0
que envolve problemas de seguranca e falta de conforto. E possivel perceber que a cidade possui
grande potencial para investir nesse aspecto, tanto pelo relevo favoravel quanto pelos beneficios
que isso traria para a cidade, estimulando o uso da bicicleta em detrimento ao carro, evitando
congestionamentos.

Ja com relacdo ao transporte publico coletivo, a acessibilidade se faz principalmente
pela estrutura dos 6nibus para receber cadeirantes e pessoas de mobilidade reduzida com
conforto e seguranca. Mas, além disso, inclui também aspectos como qualidade das calcadas e
iluminacdo no trajeto das pessoas até as paradas de 6nibus, o conforto nas paradas de 6nibus
durante a espera (preferencialmente com abrigos), o atendimento da empresa de transporte
(cobradores e motoristas) aos usuarios dos énibus. Em vista disso, uma pesquisa realizada junto
a usuarios do transporte publico coletivo (Onibus) de Torres?, que também séo pedestres, traz
algumas informag0es relevantes a serem consideradas no planejamento da mobilidade no
Municipio. A pesquisa considerou a percepc¢do dessas pessoas.

Para contextualizar, podemos dizer que a percep¢do € um processo que, a partir de
uma experiéncia sensorial, constroi um sentido na mente do individuo e forma uma imagem

mental, gerando expectativas a respeito do ambiente, que podem resultar em comportamentos

1 Pesquisa realizada em julho/2022, com 215 pessoas entrevistadas, através de

questionario. Caracterizacéo da amostra apresentada no item 3.3.1 deste relatério.
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(REIS; LAY, 2006). Isso significa que determinada configuragcéo de um ambiente, por exemplo,
como uma calgcada muito estreita em uma via com médio/alto trafego de veiculos, pode fazer
uma pessoa entender aquele local como perigoso, a fazendo evitar essa rota. Muitas vezes essas
escolhas acontecem sem as pessoas perceberem, de forma inconsciente.

Segundo Lynch (1960), a imagem do ambiente é resultado de um processo de
interacdo constante entre 0 ambiente e o individuo, no qual o ambiente apresenta uma realidade
e o individuo seleciona, organiza e da significado ao que € experienciado por ele. Para uma
determinada realidade, a imagem criada pode variar entre diferentes individuos, ja que o sentido
atribuido depende de caracteristicas individuais, de experiéncias passadas e da cultura. Por
outro lado, existe certa concordancia entre individuos ao gerar uma imagem, principalmente a
medida que o perfil de um grupo se torna mais homogéneo.

Ao entender que o ambiente percebido pelos individuos de uma cidade pode ser
diferente do percebido pelos planejadores, a abordagem utilizada para qualificar os espagos
urbanos deve levar isso em consideracdo, conforme aponta Rapoport (1977). Nesse sentido, é
importante que sejam realizadas pesquisas junto a populacéo para entender como os individuos
estdo percebendo o espaco urbano e identificar demandas, para assim propor melhorias mais
assertivas e adequadas as necessidades.

A pesquisa realizada em Torres trouxe dados importantes relacionados a
acessibilidade, considerando aspectos do transporte coletivo (6nibus) e da estrutura para
pedestres. Quando questionado sobre a qualidade dos dnibus (considerando conforto, idade e
funcionamento adequado dos veiculos), a grande maioria dos usuarios considerou regular e

ruim, conforma mostra o grafico a seguir.
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Gréfico 80 - Respostas da percepcéo dos usuérios sobre a qualidade dos dnibus

QUALIDADE DOS ONIBUS

Bom
5%

Ruim
40%

Fonte: Go Projetos
E importante mencionar que o tempo de espera pelo 6nibus também pode
influenciar na avaliacdo das pessoas quanto a qualidade dos 6nibus/servi¢o. A Figura abaixo
mostra que 14% dos respondentes esperam por até 5 minutos no ponto de dnibus, 45% esperam
cerca de 10 minutos, 22% esperam cerca de 15 minutos e 17% esperam por volta de 20 minutos
ou mais. Ou seja, a grande maioria espera entre 10 e 20 minutos. O ideal € que a espera seja

cerca de 5 minutos.

Gréfico 81 - Respostas sobre o tempo de espera nos pontos de énibus

TEMPO DE ESPERA PELO ONIBUS

sem resposta

25 min ou mais 1%
1%

aprox. 5 min ou menos
14%

aprox. 20 min
17%

aprox. 15 min
22%

Fonte: Go Projetos
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O servigo de atendimento do transporte coletivo tem influéncia na satisfacdo dos
usuarios, pois esses podem se sentir acolhidos ou ndo, confortaveis ou ndo durante a utilizacéo
do servico. Quando as pessoas foram questionadas sobre a qualidade do atendimento pelos
motoristas e cobradores dos 6nibus em Torres, a maioria dos respondentes avaliou como regular
e ruim, conforme mostra o gréafico abaixo. O resultado sugere que a melhora no atendimento é
algo a ser considerado para que o transporte publico seja qualificado como um todo,

contribuindo para que mais pessoas queiram utilizar transporte coletivo.

Gréfico 82 - Respostas da percepcao dos usuarios sobre a qualidade do atendimento no transporte coletivo

ATENDIMENTO DOS COBRADORES
E MOTORISTAS

Sem resposta
0%

Bom
11%

Fonte: Go Projetos

A acessibilidade nas calcadas é fundamental para que as pessoas possam se deslocar
a pé (seja caminhando, com cadeira de rodas, muletas ou outros meios) na cidade de forma
segura e confortavel. Conforme apresentado no item inventario do sistema de circulacéo para
pedestres — calcadas deste relatorio, grande parte das calcadas de Torres apresentam diversos
problemas. Quando os participantes da pesquisa foram questionados sobre a qualidade das
calcadas em Torres, nos trajetos que fazem até chegar na parada de 6nibus, a grande maioria
avaliou como ruim e regular, como mostra a Figura abaixo. Isso demonstra que o Municipio
tem muita a avancgar nesse sentido, investindo em infraestrutura adequada para pedestres,

considerando os principios de acessibilidade.
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preTT

Gréfico 83 - Respostas da percepcao dos usuérios sobre a qualidade das cal¢adas

CONDIGOES DAS CALGADAS NO
TRAJETO ATE A PARADA

Bom
3%

Fonte: Go Projetos

Além de ser importante para a visibilidade, a iluminacdo publica tem grande
influéncia na sensacdo de seguranca das pessoas a noite no espaco publico, principalmente em
mulheres. A iluminacdo inadequada, além de causar sensacdes ruins a quem caminha nas ruas,
também pode desestimular as pessoas a fazerem o trajeto a pé. Quando as pessoas foram
questionadas sobre a qualidade da iluminagdo publica no trajeto que fazem até as paradas de

onibus a grande maioria avaliou como ruim e regular, conforme mostra o grafico a seguir.

Gréfico 84 - Respostas da percepcao dos usuarios sobre a qualidade da iluminacéo publica

ILUMINACAO NO TRAJETO E NA
PARADA DE ONIBUS

Sem resposta
1%

Bom
11%

Fonte: Go Projetos
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Nas paradas de 6nibus, conforme apresentado no item inventario do sistema de
circulagdo para transporte coletivo — pontos de 6nibus deste relatdrio, Torres se caracteriza por
ndo oferecer abrigos, mesmo em areas de movimento de pessoas. 1sso certamente ndo garante
conforto para quem aguarda pelos Onibus, principalmente se a espera leva um tempo
consideravel sem local para sentar e em dias de chuva/sol forte sem cobertura. Possivelmente
por esse motivo, a grande maioria das pessoas tenham respondido que a qualidade das paradas
de 6nibus € ruim ou regular, conforme apresentado no Grafico abaixo. Para incentivar o uso do
transporte publico é importante oferecer conforto e seguranca na espera pelo 6nibus, inclusive

para deficientes.

Gréfico 85 - Respostas da percepcdo dos usuarios sobre a qualidade da iluminagdo puablica

QUALIDADE DAS
PARADAS DE ONIBUS

Bom
2%

Ruim
79%

Fonte: Go Projetos

Considerando as pessoas que moram fora do Municipio, a baldeacdo entre o
transporte intermunicipal e o transporte coletivo urbano, foi avaliado como bom pela maioria.
No entanto o nimero de respondentes que fazem essa troca foi baixo, 0 que ndo permite uma

analise.
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Gréfico 86 - Respostas da percepcao dos usuarios sobre a baldeacdo de dnibus intermunicipal para urbano

TROCA DE ONIBUS
INTERMUNICIPAL/MUNICIPAL

Bom
7%

Sem resposta
92%

Fonte: Go Projetos

E possivel perceber que Torres ja apresenta preocupacdo com relagdo a
acessibilidade no espaco publico, visto as melhorias implantadas nas vias no centro da cidade.
No entanto, 0 Municipio ainda tem muito o que avancar buscando a qualificacdo do espaco
publico para as pessoas (residentes e turistas), incentivando a mobilidade ativa e através de
transporte publico coletivo, sempre considerando os principios de desenho urbano com
acessibilidade universal. As avaliacBes dos usuarios apresentadas demonstram a necessidade
de melhorias, visando uma maior eficiéncia na mobilidade e proporcionando maior qualidade

de vida as pessoas na cidade.

4.2 USO E OCUPACAO DO SOLO

Neste item, buscou-se analisar alguns aspectos da distribuicdo espacial do uso e
ocupacéo do solo e socioecondmico da populacdo. Foram utilizados: dados do IBGE (Censo de
2010), como renda familiar e densidade demogréafica; dados fornecidos pela Prefeitura de
Torres, como mapeamento de equipamentos publicos e principais estabelecimentos de
comeércios/servicos, trajetos de linhas de transporte coletivo e zoneamento. Inicialmente é
apresentada a fundamentacdo sobre a relagdo entre uso do solo e mobilidade urbana de um
municipio, a importancia do Plano Diretor como forma de avancar no objetivo de uma cidade

sustentavel e estratégias relacionadas ao DOTS (Desenvolvimento Orientado ao Transporte
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Sustentéavel). Na sequéncia é apresentada a leitura realizada sobre a realidade de Torres e, por
fim, sdo apontados alguns aspectos a serem considerados no planejamento do municipio,
preferencialmente através da Revisao do Plano Diretor em conjunto com o Plano de Mobilidade
Urbana.

Para que as pessoas possam realizar as atividades cotidianas, precisam se deslocar
de casa para o trabalho, para o comércio, para atendimentos de salde e muitos outros locais
conforme suas necessidades. Como essas atividades acontecem em diferentes locais, induzem
deslocamentos entre diversas partes da cidade. Assim sendo, é fundamental que as pessoas
consigam circular pela cidade para chegar aos seus destinos.

A organizacéo da distribuicdo espacial das atividades humanas no territdrio e dos
deslocamentos das pessoas que realizam essas atividades estdo diretamente relacionados entre
si. O sistema viario de uma cidade representa um instrumento indutor de ocupacdo e de
adensamento de diferentes areas urbanas. Nesse sentido, a hierarquizacdo das vias, com suas
condices fisicas e operacionais, pode resultar em efeitos positivos ou negativos (ALBANO,
2004).

Quando os deslocamentos tem distancias que ndo permitem deslocamentos a pé, o
transporte costuma ser realizado por automaéveis, 6nibus e taxis, por exemplo. O aumento do
trafego em um sistema viario inadequado podera gerar ou agravar problemas relativos ao tempo
de viagem, consumo de combustiveis, elevacdo nos custos tarifarios, congestionamentos no
trénsito, ocorréncia de acidentes e mesmo de poluicdo ambiental (ALBANO, 2004).

Cada vez mais, tem-se buscado solucdes para a mobilidade urbana através de
sistemas de circulacdo que priorizam os deslocamentos ndo-motorizados, tal como a pé e de
bicicleta, mediante a implantacéo de passeios publicos e ciclovias adequados. Somado a isso, a
qualificacdo do servico de transporte coletivo, incentiva que as pessoas utilizem menos o carro.

Grande parte das cidades brasileiras tiveram crescimento sem planejamento urbano
adequado, resultando em cidades com forma urbana dispersa. Frequentemente, nesses casos, ha
separacdo de usos e fungdes da cidade, afastando moradias das areas de lazer, emprego, estudos
e servigos. Tal distanciamento aumenta a necessidade e o tempo de deslocamento e exige
grandes investimentos em infraestrutura, principalmente de saneamento e de transporte, que
ainda hoje é deficiente em muitas areas urbanas. Esse modelo de crescimento resulta em uma
forma urbana dispersa com um sistema de transporte ineficiente, sendo denominado “cidade
3D”: distante, dispersa e desconectada. Isso significa que apresenta uma configuracdo urbana

distante, com territérios periféricos muito afastados do centro; dispersa, com nucleos urbanos
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espalhados em todo o territdrio; e desconectada, ou seja, esses nucleos urbanos nao estdo bem
conectados aos demais nucleos e ao centro da cidade (WRI, 2018).

E importante mencionar a importancia de que os investimentos em infraestruturas,
principalmente transporte, estejam alinhados aos instrumentos de planejamento e gestdo
urbana, como o plano diretor. Agdes setoriais vinculadas as politicas publicas podem acabar
gerando desalinho e desperdicio de recursos. Até mesmo porque muitas politicas tem premissas
de planejamento equivocadas sob o0 ponto de vista da forma urbana sustentavel, com separagéo
das atividades e servicos no territorio urbano. Somado a isso, € comum haver a priorizacao de
investimentos em infraestruturas do transporte individual sobre o coletivo, comprometendo a
qualidade de vida da populacgdo que usa o servico publico (WRI, 2018).

Considerando a forma urbana, uma cidade sustentavel é aquela que apresenta um

modelo de desenvolvimento urbano compacto, conectado e coordenado, chamado de “cidade

3C”, que pode potencializar o crescimento sustentavel, reduzir custos e apresentar beneficios
ambientais, sociais e econdmicos (NCE, 2014; 2015 apud WRI, 2018). A Figura a seguir

apresenta a comparacao entre os modelos de cidade 3D e 3C.

Grafico 87 - Modelos de cidade 3D e 3C
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niicleos urbanos Distante, com centralidade
- Desconectada, o baixa renda
€ sublrbios . territérios . _ Baixas, com que concentra
com ncleos urbanos Priorizagao do - . morando na
espalhados periféricos . concentragéo atividades, o
o fragmentados e com automdvel na . periferia da cidade,
pelo territdrio, L afastados - maior apenas no geralmente, com
) pouca conectividade R mobilidade urbana . X percarrendo
apresentando vazios entre si e das centro da cidade maior oferta de . —
urbanos com o centro centralidades empregos e T e REEEE
CIDADE 3D nos deslocamentos
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apresentam ) ) o transporte o ) ) .
. integrados entre si e mobilidade . disponibilidade SEIVigos, baixa renda as
tagsintura e gestdo da coletivo de infraestrutura interligadas por centralidades
CIDADE 3C urbana €4 - S eriigadas po -
valorizagao um transporte
imobilidria coletivo eficiente.

Fonte: WRI, 2018

No sentido de buscar implementar o modelo 3C de desenvolvimento urbano, a
estratégia DOTS pode auxiliar a atingir esse objetivo. O Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel (DOTS) é uma estratégia de planejamento que trabalha na articulagdo
entre 0 uso e ocupacao do solo e as infraestruturas de transporte. A ideia é promover areas

urbanas compactas e com densidades adequadas proximas a eixos ou estacOes de transporte,
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oferecendo para a populacgéo diversidade de servicos, facil acesso a oportunidades de emprego,
habitacdo, lazer e espacos publicos a uma curta distancia, que possa ser realizada caminhando.
Essa estratégia combina medidas de mobilidade mais eficientes e menos poluentes com o
adensamento do solo urbano por empreendimentos de uso misto, buscando diversidade do uso
do solo, o que pode ser viabilizado por meio de regramentos urbanisticos.

Nesse sentido, 0 DOTS estabelece diretrizes para evitar o espraiamento urbano,
economizar recursos na construcdo e manutencdo de equipamentos publicos e infraestrutura, e
aproximar as areas de moradia das oportunidades de emprego. Esses beneficios colaboram no
desenvolvimento econémico, social e na qualificacdo ambiental das cidades (WRI, 2018). Para
promover um desenvolvimento urbano mais sustentavel, oito elementos sdo necessarios, 0s

quais sdo apresentados na imagem a seguir.

Grafico 88 - Oito elementos do DOTS e seus beneficios

AR S i

Il
v

- DiminuigAo da dependéncia
do automdvel

- Redugao das emissdes de
gases de efeito estufa

« Redugio no tempo de
deslocamentos

- Melhor aproveitamento dos
usos do espaco vidrio

- Contengéo da dispersdo

urbana

- Sustentabilidade econdmica

do transporte coletivo

« Maior interagao social

- Uso eficiente da

infraestrutura urbana
existente

- Redugdo de deslocamentos

- Aumento da dindmica
social da cidade

- Seguranga urbana

- Promogéo da economia
local

- Reducéo das emissdes de

gases de efeito estufa nos
deslocamentos

- Aumento da qualidade de

vida e salide da populagao

- Interagdo social

V /1 1\ N
g

E=

[ H
dode

« Maior qualidade do ambiente
urbano

« Aumento do valor ambiental
das dreas verdes

- Maior vitalidade urbana

- [dentidade local
« Dindmica econdmica local
- Maior seguranga publica

« Incentivo ao transporte ativo

« Obtencdo de recursos com a

taxacdo por uso ineficiente do
espaco urbano

« Redugdo de congestiona-

mento

« Aumento da seguranca vidria

- Garantia do direito 4 cidade

para todos

« Aumento de oportunidade

de empregos

- Possibilidade de diferentes

produtos imobilidrios

Fonte: WRI CIDADES (2018)

Considerando que o Plano Diretor é o principal instrumento de planejamento
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urbano de um municipio, é imprescindivel que contemple direcionamentos para qualificar o
ambiente construido e orientar investimentos no territorio, com o objetivo de ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes. Para
se desenvolver de maneira sustentavel, é preciso adotar um planejamento territorial integrado,
articulando mobilidade e uso e ocupagéo do solo.

Nesse sentido, € importante que o plano diretor assuma tanto um papel estratégico
guanto normativo. Em termos estratégicos, deve estabelecer principios para a sustentabilidade
urbana, com diretrizes de crescimento, planejamento do territério e uso eficiente das
infraestruturas. Ja em termos normativos, deve regular o perimetro urbano, 0 zoneamento, a
hierarquia viaria, dentre outros, além de definir parametros urbanisticos e regramentos, como
taxa de ocupacdo, coeficiente de aproveitamento e alturas. Somado a isso, ainda deve
estabelecer a aplicacdo dos instrumentos urbanisticos (WRI, 2018).

E necessario entender o plano diretor como um meio para implantagéo de projetos
de transformacdo urbana e ndo apenas como uma ferramenta reguladora da producdo
imobilidria. Ao se adotar uma visao estratégica, o plano diretor passa a ser um instrumento
efetivo de ordenamento do territorio, possibilitando orientar e coordenar investimentos pablicos
em diferentes areas da cidade, levando a um desenvolvimento urbano sustentavel, sob a 6tica
econdmica, ambiental e social (WRI, 2018).

O Municipio de Torres, com area de 161,624 km2 e com populacdo de 39.381
pessoas (estimativa do IBGE para 0 ano de 2021), pode ser classificada como uma cidade de
pequeno porte. No entanto, por se tratar de uma cidade turistica com sazonalidade, a populacédo
flutuante varia no decorrer do ano, podendo chegar a aproximadamente 200.000 habitantes
durante o verdo. Essa caracteristica trouxe impactos positivos e negativos ao longo tempo. Por
um lado, o crescimento econdmico, ja que o turismo tornou a cidade um polo de eventos. Por
outro lado, o crescimento da cidade ocasionou a reducdo da area antes coberta pela Mata
Atlantica, ameagando esse patrimdnio natural. Assim como em outras cidades brasileiras de
crescimento acelerado, hd também o impacto da especulacdo imobiliaria e da formacao de areas
com populacdo vulneravel.

Para a realizacdo das andlises através de informacGes mapeadas, é importante
salientar que o mapa do zoneamento vigente (anexo da Lei 2.902/1995, Plano Diretor, com
alteracdes posteriores) fornecido pela Prefeitura de Torres € esquematico, ndo apresenta
preciséo e, por estar em formato de imagem (arquivo ndo vetorial), impossibilitou sua utilizac&o

para as analises. Portanto, utilizou-se 0 zoneamento proposto para a Revisdo do Plano Diretor
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PL de 2022 (arquivos vetoriais) que, mesmo ndo fechando totalmente com a base
georreferenciada fornecida (imagem de levantamento aéreo), possibilitou sua utilizag&o.

O territorio do Municipio é formado por quatro distritos, sendo que o Primeiro
Distrito corresponde a cidade de Torres. Conforme o PL/2022 (Projeto de Lei da Revisdo do
Plano Diretor), o macrozoneamento compreende sete macrozonas, conforme proxima Figura

apresentada. As zonas urbanas séo as seguintes: Intensiva, Preferencial e Extensiva.

Figura 79 - Macrozoneamento proposto para 0 Municipio de Torres
no PL/2022 — Revisdo do Plano Diretor

INTENSIVA

MACROZONEAMENTO
INDUSTRIAL

PREFERENCIAL
INTENSIVA
RURAL
EXTENSIVA

PEVA

. BALONISMO

Fonte: Prefeitura Municipal de Torres

A Macrozona Urbana Intensiva é formada por duas areas, uma a norte (no 2°
Distrito) e outra a nordeste (no 1° Distrito) no territério municipal. Conta com infraestrutura
urbana e concentra a maior parte da populacdo. A Macrozona de Urbanizacdo Preferencial é
composta por areas dotadas de infraestrutura e condi¢cbes geomorfoldgicas propicias para
urbanizacdo em maior intensidade, onde sdo permitidas densidades demograficas médias e
altas. A Macrozona Urbana Extensiva é formada por localidades em urbanizacao e considerada
estratégica para planejamento de expansdo urbana pela administracdo municipal.

A Macrozona Industrial corresponde a éarea situada ao longo da BR 101. A
Macrozona Balonismo é uma Area de Interesse PUblico, com infraestrutura especifica para o
evento caracteristico do Municipio, o Balonismo, e eventos afins. J& a Macrozona Peva
corresponde ao perimetro da Unidade de Conservacdo chamado Parque Estadual da Itapeva.

Conforme apresentado nas Figuras a seguir, a maior densidade de populagéo
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residente (dados do Censo 2010 do IBGE) se encontra mais afastada das praias, em areas com
predominio do uso residencial, poucos equipamentos urbanos e mais afastada da concentracao
de estabelecimentos de comércio/servigcos do centro da cidade. Percebe-se que os trajetos das
linhas do transporte publico coletivo margeiam, mas pouco adentram nas areas mais densas, se
concentrando em algumas das principais vias da cidade, como na Av. Castelo Branco/Barao do
Rio Branco e sua paralela Rua Joaquim Porto, na Av. José Bonifacio e Av. General Osorio,
assim como na Av. Beira Mar. A area mais verticalizada da cidade, ou seja, com prédios de
maior altura, ndo é a area com maior densidade populacional (considerando residentes). Essa
area é bem servida de linhas de transporte pablico e nas proximidades ha diversos equipamentos
urbanos, como escolas, servigos de saude, bombeiros, pracas.
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Figura 80 - Territério do Municipio com densidade populacional por setores censitarios, linhas de transporte

publico coletivo, ciclovias, equipamentos urbanos e principais estabelecimentos comerciais

Legenda

== ciclovia
linhas de 6nibus

° comércio menor porte
Il comércio maior porte
[ Parque Estadual Itapeva
praia
[] servigo satde, bombeiro, brigada
I escola / universidade
[7] quadra esportes
[T praca, parque, ponto turistico

Renda média por setor censitario
1,00 - 2,00 salarios minimos
2,00 - 3,00 salarios minimos

[ 3,00-4,00 salarios minimos

B 4,00 - 5,00 salarios minimos

Fonte: Go Projetos, com dados do IBGE (Censo de 2010),
base e informacdes fornecidas pela Prefeitura de Torres
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Figura 81 - Territério Primeiro Distrito (sede) com densidade populacional por setores censitarios, linhas de

transporte publico coletivo, ciclovias, equipamentos urbanos e principais estabelecimentos comerciais

Legenda

- = ciclovia
linhas de 6nibus

° comércio menor porte
I comércio maior porte
I Parque Estadual Itapeva
[ praia
[] servigo saude, bombeiro, brigada
I escola / universidade
[T quadra esportes
[ praca, parque, ponto turistico

Renda média por setor censitario
1,00 - 2,00 salarios minimos

2,00 - 3,00 salarios minimos
[ 3,00 - 4,00 salarios minimos
B 4,00 - 5,00 salarios minimos

Fonte: Go Projetos, com dados do IBGE (Censo de 2010),
base e informacdes fornecidas pela Prefeitura de Torres

Apesar das proximidades das praias terem menor densidade, em épocas de veraneio
a presenca de um grande nimero de veranistas/turistas pode alterar esse aspecto. A Av. Beira
Mar e seu entorno é uma area com caracteristica de edificacdes baixas e predominio de uso
residencial, além de hotéis e pousadas. Conforme ja mencionado, essa area é atendida por linhas
de transporte publico coletivo, assim como as demais praias e pontos turisticos, como o Morro
do Farol, Parque da Guarita e Lagoa do Viol&o.

No que diz respeito as estruturas cicloviarias, a maior parte esté localizada em locais
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turisticos (Lagoa do Violao, Prainha e Praia Grande), mais voltadas a finalidade de lazer do que
de deslocamento cotidiano, ou seja, em &reas que atendem um menor nimero de residentes. No
entanto, ha certa estrutura também em um trecho da Av. Castelo Branco, via de acesso a cidade.
Conforme apresentado no item de inventario de sistema de circulacéo para bicicletas, ha vias
que sdo utilizadas para o deslocamento de bicicleta ou mesmo como prética de lazer, mas sem
infraestrutura especifica para isso. Nesse sentido, percebe-se o grande potencial de ampliacdo
da estrutura cicloviéria, inclusive nas areas de maior densidade.

A maior parte das areas verdes (parques e pracas) esta localizada nas proximidades
do centro, da regido com maior verticalizagdo de edificacOes e das praias. Assim sendo,
percebe-se que as areas de maior densidade populacional residente sdo as menos atendidas por
esses equipamentos urbanos de lazer. Somado a isso, as distancias a serem percorridas por essas
pessoas para ir até os existentes, sem infraestrutura adequada para pedestres e bicicletas,
acabam prejudicando a acessibilidade. Por outro lado, essas areas possuem dois locais para
pratica de esportes (campo de futebol e outras opcdes).

Com relacdo a distribuicdo espacial da populacdo residente por renda (dados do
Censo 2010 do IBGE), percebe-se que a concentracdo de maior renda na area compreendida do
centro em direcdo a Praia Grande e a Prainha, seguida pela area contida da Praia Grande em
direcdo a Praia dos Molhes, englobando a regido de edificios altos. Tais areas sdo as mais
atrativas para o turismo e apresentam maior valorizacao imobiliaria. Sdo préximas as praias,
com diversos equipamentos urbanos, incluindo pracas e parques, além de estabelecimentos
comerciais. Também ha disponibilidade de transporte publico coletivo.

Por outro lado, a populacdo de menor renda compreende as areas mais densificadas
e afastadas das praias e da regido turistica, com menor acessibilidade ao transporte publico
coletivo e aos equipamentos urbanos, além de ter infraestrutura precaria para ciclistas e
pedestres. Nas duas Figuras a seguir € possivel observar a segregacdo socioespacial no

territorio, a partir das informac6es apresentadas.
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Figura 82 - Territério do Municipio com a distribuicéo espacial da populacéo por renda, linhas de transporte

publico coletivo, ciclovias, equipamentos urbanos e principais estabelecimentos comerciais

Legenda

- = ciclovia
linhas de 6nibus

© comércio menor porte
Il comércio maior porte
[ Parque Estadual Itapeva
[ praia
[] servigo satde, bombeiro, brigada
B escola / universidade
[7] quadra esportes
[ praga, parque, ponto turistico

Renda média por setor censitario
1,00 - 2,00 salarios minimos
2,00 - 3,00 salarios minimos

[0 3,00 - 4,00 salarios minimos

B 4,00 - 5,00 saldrios minimos

Fonte: Go Projetos, com dados do IBGE (Censo de 2010),
base e informaces fornecidas pela Prefeitura de Torres
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Figura 83 - Territorio Primeiro Distrito (sede) com a distribuicdo espacial da populagdo por renda, linhas de

transporte publico coletivo, ciclovias, equipamentos urbanos e principais estabelecimentos comerciais

Legenda

== ciclovia
linhas de 6nibus

© comeércio menor porte
Bl comércio maior porte
[ Parque Estadual Itapeva
[ praia
[ servico saude, bombeiro, brigada
B escola / universidade
[ quadra esportes
I praga, parque, ponto turistico

Renda média por setor censitario
1,00 - 2,00 salarios minimos

2,00 - 3,00 salarios minimos
[ 3,00 - 4,00 salarios minimos
B 4,00 - 5,00 saldrios minimos

Fonte: Go Projetos, com dados do IBGE (Censo de 2010),
base e informacdes fornecidas pela Prefeitura de Torres

As Figuras a seguir apresentam 0 microzoneamento proposto para o Municipio de
Torres no PL/2022, de Revisdo do Plano Diretor. De maneira geral, a diviséo de zonas sofreu
poucas alteracdes em relacdo ao Plano Diretor vigente (Lei n° 2.902, de 12 de julho de 1995 e
alteracOes posteriores). No entanto, as atividades incentivadas e proibidas, assim como indices
e altura das edificacBes, para cada zona, sofreram diversas alteraces. A analise realizada neste
trabalho é focada no Primeiro Distrito e considerou aspectos gerais relacionados a mobilidade

urbana, sem entrar nos pormenores de cada zona.
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Figura 84 - Territério do Municipio com o microzoneamento proposto
no PL/2022 — Revisdo do Plano Diretor
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Legenda

= == ciclovias
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I cquipamentos urbanos e comércios

Fonte: Go Projeto com informagdes da Prefeitura Municipal de Torres
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Figura 85 - Territério do Primeiro Distrito (sede) com o0 microzoneamento proposto
no PL/2022 — Revisdo do Plano Diretor

Legenda

- == ciclovias

— linhas de 6nibus

B equipamentos urbanos e comércios

Fonte: Go Projeto com informacdes da Prefeitura Municipal de Torres

A Zona 10 — alto comércio — abrange o entorno da Av. Castelo Branco/Bardo do
Rio Branco, via estruturante que da acesso a cidade, onde estdo localizados diversos
estabelecimentos de comércio de maior porte, o que facilita a carga/descarga, mas também
impacta na infraestrutura e no transito. Essa zona é de uso misto e é onde existe uma
concentracdo de estabelecimentos comerciais/servicos, o centro da cidade.

Os corredores CO2 — Av. José Bonifacio — e CO3 — Av. do Riacho — cortam as
areas mais densificadas e de menor renda e criam conexdes a outros locais da cidade. Esses
trechos sdo de uso misto com possibilidade de construcdo igual ou superior ao entorno. E
possivel observar que o corredor CO3 faz uma ligacdo entre trés espacos de esportes/lazer
(Complexo Esportivo Mar Azul, Complexo Esportivo do Torrense e Lagoa do Violdo), além
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de mercado e escola. No entanto, 0 CO3 ndo é contemplado por linhas de transporte coletivo e
nem possui infraestrutura adequada para pedestres e bicicletas. Ja o corredor CO2 é trajeto de
linhas de transporte pablico coletivo, apesar de também ndo possuir infraestrutura adequada
para pedestres e ciclistas.

Algumas &reas sdo incentivadas a receberem maiores densidades de construcdes em
comparagdo com outras areas, através de maiores indices construtivos e permissdo de maiores
alturas para as edificacdes. Como exemplo, citamos a Zona 9, que ja é uma area densificada, na
qual ha prédios altos. A Zona 10, que compreende o centro comercial e a Av. Castelo
Branco/Bardo do Rio Branco, também j& é uma area densificada. Por outro lado, a Zona 11, que
contém alguns prédios, mas o predominio € de edifica¢fes baixas, passa a ter maior incentivo
construtivo, visando maior densificacdo. O Corredor CO2 também possui incentivo, ja tendo
trechos mais densificados e outros ainda em processo.

Considerando que areas dotadas de infraestrutura, com existéncia de equipamentos
urbanos (de educacao, salde, lazer e outros) e atendidas por transporte publico, a densificacdo
é uma forma de direcionar as pessoas para 0 que ja existe e possibilitar que mais pessoas possam
usufruir. Nesse sentido, as zonas mencionadas no paragrafo anterior atendem a esses quesitos.
Sabe-se que o espraiamento da cidade traz impactos negativos, como a necessidade de
deslocamentos mais longos pela populacdo, custos mais altos ao Poder Publico para
implantar/manter infraestrutura e servigos urbanos. No entanto, é importante frisar que diversos
outros aspectos devem ser considerados ao se propor a densificacdo de determinadas areas,
como por exemplo, a capacidade da infraestrutura existente suportar esse adensamento
(estrutura viaria, redes de abastecimento de agua, esgotamento sanitario e drenagem urbana,
dentre outras), o impacto ambiental que isso pode causar (insolacdo, ventilagdo, ruidos,
paisagem urbana, patriménio histérico/cultural, poluicdo, diminuicéo de areas verdes, ameacas
a fauna, flora e recursos hidricos, etc.).

No que diz respeito as atividades permitidas, a maioria das zonas propostas possui
uso misto, porém com incentivos e proibicdes de certas atividades conforme as caracteristicas
de cada local, considerando os impactos delas decorrentes. O uso misto € entendido como
positivo por possibilitar que as pessoas que moram em determinado local tenham facil acesso
para realizar atividades do dia-a-dia, perto de comércio e servicos, escolas, atendimento de
salde, dentre outros. Permite ainda a possibilidade de as pessoas terem negdcios junto ou
préximo as suas residéncias. Essa facilidade faz com que a necessidade de grandes

deslocamentos das pessoas pela cidade, principalmente através de veiculos motorizados, seja
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menor. Para esse objetivo, também é importante que a estrutura viaria para pedestres e ciclistas
seja adequada.

A exigéncia de recuos frontais em frente aos lotes, determinado a partir do
zoneamento, € um aspecto a ser avaliado com cautela. Esse afastamento das edificacdes do
alinhamento torna mais pobre a conexdo das edificacbes com a rua, portanto também nas
relagdes sociais que poderiam acontecer ali tornando o espago publico mais vivo. Pior ainda é
quando o recuo acaba resultando na construcao de muros, 0 que torna a experiéncia do pedestre
bastante negativa ao caminhar pela rua, o que desestimula os pedestres a caminharem por esses
locais. Quando observamos os centros de cidades historicas em que as edifica¢fes estdo no
alinhamento, com a existéncia de portas e janelas, ou seja, com relacdo direta com a rua, é
possivel perceber a rica dindmica que acontece nesses locais. Mas quando as edificacdes estdo
afastadas, essa conexdo ndo acontece. Somado a isso, constru¢cdes no alinhamento também
passam a sensacdo de continuidade e de orientacdo aos pedestres, qualificando o espacgo
publico. Isso ndo quer dizer que ndo devam existir recuos, mas sim que estes devem ser
pensados de maneira estratégica, em areas especificas.

Em praticamente todas as zonas propostas no Plano Diretor de Torres, é exigido o
recuo frontal para construgdo das edificacdes, com exce¢do da Zona 05 — Histdrica — e da Zona
07 — Centro Tradicional. Em relacdo as duas zonas mencionadas, a definicdo é coerente com o
que foi exposto no pardgrafo anterior. No entanto, é interessante avaliar se em determinadas
areas, em que € incentivado o comércio e a circulacdo de pessoas (como nos corredores) essa
estratégia deve ser mantida. Ao pensar sobre essa questdo, deve-se considerar também o
gabarito das vias, com larguras de passeios e etc.

Outro aspecto importante a ser considerado no planejamento do Municipio é a
possibilidade de implantacdo de condominios fechados e em como/onde isso pode acontecer.
Ha necessidade de cautela nesse sentido, pois esses empreendimentos tem um grande impacto
na mobilidade urbana devido as suas grandes dimensdes. Essas areas cercadas por muros podem
dificultar o acesso a certas areas, resultando em segregacdo. Mesmo que no momento de
implantacdo dos condominios ndo exista constru¢cdes no entorno, deve-se considerar que
futuramente essas areas poderdo ser urbanizadas com o crescimento da cidade. A Zona 25, que
contém um condominio fechado é um exemplo de do impacto que podem causar, deixando toda
uma area com pouca conexao com o restante da cidade. Além disso, a existéncia de muros torna
0 espago menos convidativo ao pedestre, seja pela monotonia da paisagem, pela sensagéo de

inseguranca resultante da inexisténcia de conexdes entre espago publico e privado, além da
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longa distancia a ser percorrida a pé simplesmente para atravessar essa area.

No sentido de qualificar a cidade de Torres em busca de um desenvolvimento
sustentavel a partir da estratégia DOTS, podemos levantar alguns pontos a partir da analise
realizada:

e O uso misto em grande parte da cidade promove a descentralizacdo de atividades para
além do centro da cidade. Isso favorece a mobilidade ativa pois reduz as distancias a
serem percorridas para acessar locais que supram a necessidades basicas do dia-a-dia.
Nesse sentido, Torres demonstra estar alinhada a essa estratégia.

e Em zonas de uso misto, pode ser considerada a possibilidade de utilizacéo da estratégia
das “fachadas ativas”, que permitem conexao fisica e visual entre os pedestres e 0S
térreos das edificacdes, de forma a tornar o espaco publico mais vivo, atrativo e seguro.

e A cidade mostra potencial para implantacdo de infraestrutura para pedestres e ciclistas,
0 que pode melhorar muito a acessibilidade em certas areas. Além disso, pode incentivar
a mobilidade ativa e reduzir a necessidade de uso do automovel. Isso pode colaborar
para solucionar o problema de trénsito enfrentado em Torres.

e E interessante que seja considerada a integracdo entre diferentes tipos de mobilidade,
facilitando o deslocamento das pessoas, como por exemplo, para que possam fazer parte
do seu trajeto de bicicleta e parte de dnibus (ou outros). Para isso é necessario 0
desenvolvimento de infraestrutura adequada, contando com espaco para o deslocamento
e mesmo para guardar bicicletas (ou outro).

e Em algumas areas que possuem maior concentracdo de estabelecimentos comerciais,
com grande circulacdo de pedestres e que sofrem com problema de congestionamento
de veiculos, pode ser considerada a possibilidade da proibicédo de circulacdo de alguns
tipos de veiculos. Essa estratégia pode qualificar o espaco urbano para o pedestre e ao
mesmo tempo desincentivar 0 uso do automavel.

e Com relacdo a intencdo de implantar estacionamento pago nas vias do centro e
proximidades, é preciso considerar que isso incentiva o uso carro. Com a oferta, as
pessoas sabem que existe estacionamento no local, 0 que acaba atraindo mais veiculos
e contribuindo para aumentar congestionamentos na area. Outras opc¢des podem ser
consideradas, como oferecer estacionamentos mais afastados do centro, ndo trazendo 0s
veiculos para a area, mas oferecendo outras possibilidades de mobilidade com
qualidade.

e A definicdo da hierarquizacdo viaria, que ainda ndo existe no Municipio, é fundamental
para o planejamento, em especial as definicGes de uso e ocupacéo do solo.

4.3 IMPACTO ECONOMICO

Torres é considerada a capital da sub-regional com maior influéncia demogréafica e
econdmica. O PIB da cidade é de cerca de R$ 1,3 bilh&o, sendo que 64,6% do valor adicionado
advém dos servicos — principalmente por ser um centro de atratividade turistica - na sequéncia

aparecem as participacdes da administracdo publica (19,7%), da industria (19,7%) e da
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agropecuéria (2,8%). O PIB per capita da cidade é de R$ 32,7 mil, superior a pequena regido
de Torres (R$ 28,4 mil), mas inferior do estado (R$ 42,4 mil).
Conforme CARAVAVELA (2022), neste ano, até o més de junho, foram

registradas 3,3 mil admiss@es formais e 3,5 mil desligamentos, resultando em um saldo negativo

de -178 novos trabalhadores. Este desempenho é superior ao do ano passado, quando o saldo
foi de -372. Pelas nossas projecOes, 0 més atual de agosto deve apresentar um saldo de 170
empregos, ja para 0 proximo més indica valores proximos a 136. Até julho de 2022 houve
registro de 181 novas empresas em Torres, sendo que 21 atuam pela internet. No ano de 2021
inteiro, foram registradas 286 empresas. No ultimo més, 27 novas empresas se instalaram,
sendo 3 com atuacdo pela internet. Este desempenho é maior que 0 més anterior (24).

Em dados anteriores a este exercicio fiscal, estudos realizados pelo SEBRAE
(2020) demostram que na composi¢do do mercado por setor ha prevaléncia comercial e de

prestacdo de servicos, 1004 e 1441 microempresas respectivamente.

Figura 86 - Composicao de mercado de Torres, segundo numero de funcionarios em 2019.

) Pequena Media e
Setor Microempresa
Empresa Grande Empresa
Indistria de Transformacdo 182 5
Construcio Civil 186 5
Comeércio 1.004 56 4
Total 2.824 152 15

Fonte: Perfil Cidades Gauchas — Torres. SEBRAE (2020)

Na participacdo do nimero de empresas no setor prevalece o setor de servigos com
51%, Industria de transformacdo e construcdo civil 6% cada, comércio 36%, agropecuéria e
extracdo vegetal, caca e pesca 0%. Na participacdo dos setores no Valor Adicional (VA) do
municipio, a administracéo e responsavel por 16,6%, servigcos e comércio com 71,8%, inddstria
com 9,6% e agropecuaria com 2,0% (SEBRAE, 2020).

Em relacdo aos segmentos de maior participacdo no numero de empresas,
destacam-se pela ordem: (i) servigos combinados para apoio a edificios (321), 10,73%; (ii)
comeércio varejista de produtos novos ndo especificados anteriormente e de produtos usados
(293), 9,80%; (iii) restaurantes e outros servigos de alimentagéo e bebidas (221), 7,39%; (iv)

comeércio varejista de equipamentos de informatica e comunicacao (123) 4,11%; (v) comércio
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varejista ndo especificado (117), 3,91%; (vi) construcdo de edificios (102), 3,41%; (vii)
comeércio varejista de material de construgdo (98), 3,28% (SEBRAE, 2020).

Conforme o potencial de consumo urbano por tipo de despesa, destaca-se a
habitacdo com 25,7%, outras despesas 18,7%, veiculo proprio 12,4%, seguido de outras

despesas conforme imagem abaixo.

Figura 87 - Potencial de consumo urbano por tipo de despesa em 2020.

Habitagao 25,7%
Qutras Despesas

Veiculo proprio

Alimentagdo no Domicilio
Alimentacdo Fora do Domicilio
Medicamentos

Material de Construcao
Higiene e Cuidados Pessoais
Vestudrio Confeccionado
Educacdo

Recreacdo e cultura
Mobilidrios e Artigos do Lar
Bebidas

Calcados

Transportes Urbanos

Fumo

Artigos de Limpeza

Livros e material escolar

Plano saide f tram. médico e dentdrio
Eletroeletronicos

Viagens

Joias, bijuterias, armarinhos

Fonte: Perfil Cidades Galchas — Torres. SEBRAE (2020)

Em relacdo ao Valor Adicional (VA) Fiscal, entre 2009 e 2019, o municipio de
Torres possuia o valor de R$ 148,45 milhGes para R$ 425,85 milhdes. As despesas destes
valores estdo alocadas da seguinte forma: (i) outros: 49,24%, (ii) educacdo 24,92%; (iii) saude
18,23%; (iv) urbanismo 4,53%, (v) legislativa 2,5%. O restante é dividido em desporto, lazer,
seguranga publica, cultura, habitacdo, transporte, saneamento (SEBRAE, 2020).

Em relacdo ao Indice de Desenvolvimento Socioecondmico (IDESE) - 2018 o

municipio estd no patamar “médio”, posi¢ao de 309" no estado com nota de 0,7405.
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4.4 DIAGNOSTICO INSTITUCIONAL, DE GESTAO E DE
FINANCIAMENTO

O planejamento e a gestdo (regulamentacdo, administracdo e fiscalizacdo) da
mobilidade e transporte publico urbano devem ser realizados pelo governo municipal, ambos
tém, direta ou indiretamente, um grande impacto na qualidade de vida da populacéo e no meio
ambiente natural e construido. Em relacdo a qualidade de vida da populacao, a mobilidade e o
transporte publico influenciam diretamente na qualidade de vida dos usuarios do sistema e,
indiretamente, na ocupacao e uso do solo, na eficiéncia da infraestrutura pablica, na seguranca
Vidria, etc.

A falta de planejamento e gestdo municipal compromete a eficiéncia e a qualidade do
sistema da mobilidade e transporte, bem como prejudica a qualidade de vida da comunidade e
0 meio ambiente. Reflexos da ineficiéncia do sistema sdo a sobre/baixa oferta de servicos, a
utilizacdo de veiculos de tamanho inadequado, desordem da circulacdo e estacionamento,
engarrafamentos em hora pico, etc. O comprometimento da qualidade se manifesta pelo
atendimento precario nas regiGes com menor densidade populacional e nos periodos de menor
demanda, veiculos antigos (idade média muito alta), total falta de integracéo e racionalidade da
rede de linhas, auséncia de informagfes aos usuérios, alta frequéncia de acidentes, falta de
conforto nos pontos de parada, etc.

No Brasil, o0 planejamento e gestdo da mobilidade e do sistema de transporte publico
sdo atividades de responsabilidade dos municipios. Sendo assim cabe, pois, a administracao
municipal estabelecer regras, normas de operacédo e fiscalizar o cumprimento das mesmas, a
fim de garantir a oferta de um servico de boa qualidade com uma tarifa justa para os usuarios
(Ferraz, 2004).

O Plano de Mobilidade Urbana € um documento técnico normativo que tém como
resultado final: a regulacdo e regulamentacdo do sistema do transporte coletivo; o
gerenciamento da mobilidade, para o qual este plano disponibiliza para os gestores publicos um
conjunto de projetos e agdes que possam melhorar ou cambiar padrées de comportamento da
populacdo em favor de uma mobilidade chamada de sustentavel. Por esse motivo e dada a
importancia da implementacdo do plano, é de vital importancia o fortalecimento institucional
que a prefeitura devera ter para cumprir com esses objetivos assinalados.

Entende-se que o fortalecimento institucional se consegue através de modificacfes

técnico-administrativas na estrutura organizacional da prefeitura as quais se pode sintetizar nos
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itens a seguir:

o Reorganizagdo administrativa do sistema de planejamento e gestdo da
mobilidade/transporte (processos e procedimentos, estruturacdo organizacional e funcional-
cambios no organograma);

o Dimensionamento do pessoal técnico no organograma organizacional de tal
forma que possam se cumprir minimamente com as funcdes de planejamento e gestdo da
mobilidade/transporte;

o Capacitacdo e treinamento dos funcionarios técnicos;

. Coordenacdo entre as unidades administrativas da prefeitura para a realizagédo

de projetos e a¢des do plano

4.4.1. Andlise organizacional e funcional da Prefeitura de Torres/RS

A estrutura organizacional da prefeitura de Torres teve modificagdes nos ultimos anos,
passando de 12 secretarias e procuradoria e 28 geréncias e 1 assessoria a uma nova estrutura de
funcionamento, que de acordo com a Lei Ordinaria Municipal N° 4597 de 06/12/2013 que
dispde sobre a estrutura organizacional, o funcionamento e a gestdo dos servigos da Prefeitura
de Torres/RS, passou a ter 14 secretarias, procuradoria e gabinete; 44 diretorias; 07
coordenadorias e 3 assessorias especiais.

De acordo com este organograma existem 3 secretarias que deveriam estar articuladas
e trabalhando de forma coordenada nas fungdes de planejamento e gestdo da mobilidade e
transporte urbano, sendo as seguintes: Secretaria de Obras e Servigos Publicos; Secretaria de
Meio Ambiente e Urbanismo e a Secretaria de Planejamento e Participacdo Cidada, as quais

podem ser identificadas na figura 88.
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Figura 88 - Organograma
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Nas figuras a seguir sdo apresentados 0s organogramas das trés (3) secretarias envolvidas direta
ou indiretamente com os processos de planejamento e gestdo da mobilidade/transporte urbano.
Figura 89 - Secretaria de Obras e Servicos Publicos

Secretaria de Obras e
Servicos Publicos

Diretoria Manutencgao
dos Prédio Publicos e
Servigos Publicos

Diretoria Viaria e de Diretoria Veiculos e
Infraestrutura Maquinas

Figura 90 - Secretaria do Meio Ambiente e Urbanismo

Secretaria do
Meio Ambiente e
Urbanismo

Diretoria de

Diretoria de Diretoria de
Licenciamento Desenvolvimento
Ambiental IS EENE

Desenvolvimento
Urbano
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Figura 91 - Secretaria de Planejamento e Participa¢do Cidada

Secretaria de
Planejamento e
Participacao Cidada

Diretoria de Diretoria Diretoria de
Captagdo de Planejamento Participagao Cidada
Recursos e Projetos Estratégico e Transparéncia

Da analise dos processos e de relacionamento interno da prefeitura de Torres/RS se pode
dizer que devera existir coordenacdes entre ambas secretarias (3) com maior ou menor
intensidade para dar respostas a projetos e acOes decorrentes do plano de mobilidade. A Lei
4597/2013 outorga para a Secretaria de Obras e Servigos Publicos fungbes vinculadas ao
transporte publico de passageiros.

O diagnostico institucional se realizara tomando em consideracdo o cumprimento das

funcdes de planejamento, gestdo e fiscalizacdo da mobilidade e transporte publico.

A. Funcdes de Planejamento: O Planejamento € um processo ciclico, pratico e dinamico,
0 que garante continuidade, havendo uma constante retroalimentacdo de situagdes
propostas, resultados e solugdes sob uma participagdo multidisciplinar e tomada de
decisdes de forma continua.

O Planejamento da mobilidade urbana e do sistema de transporte publico de passageiros
deve ser realizado em conjunto e de forma coordenada com o planejamento urbano (ocupagéao
do solo, sistema viéario, transito, localizag&o de servicos publicos, etc.)

Na Lei 4597/2013, no organograma funcional e no manual de func¢des ndo se identificam
claramente as funcbes de: planejamento estratégico, tatico e operacional. O planejamento
estratégico, entre outros objetivos, definird os modos de transporte (privados e publicos) e o
desenho das redes de mobilidade e sua integragéo; localizacdo das rotas do transporte coletivo
e suas estacdes e terminais, assim como os do transporte ndo-motorizado, etc.

Da analise se pode intuir que o planejamento estratégico € realizado, em parte, pela
Secretaria de Planejamento e participacdo cidadd que atraves da diretoria de planejamento
estratégico tem como func¢do os aprimoramentos do plano diretor urbano, enfocada no ambito
do desenvolvimento urbano (usos do solo, densidades, etc.), mas esta diretoria ndo desenvolve

planos, estudos e/ou projetos vinculados a mobilidade urbana nem do sistema do transporte
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coletivo.

O planejamento tatico comtempla a escolha dos veiculos, a definicdo dos itinerarios das
linhas, a selecdo dos locais onde serdo implantados as estacdes e os terminais, a definicdo do
sistema de integracdo fisico, operacional e tarifaria. O planejamento operacional corresponde a
programacao da operagdo: numero de veiculos usados em cada linha e nos diversos horérios,
horarios, frequéncias, etc. Em geral, essas atividades sdo desenvolvidas no nivel de gestdo do

sistema, com a supervisao da area de planejamento.

B. Funcoes de Gestéo e Fiscalizagdo: a gestdo da mobilidade e do sistema de transporte
coletivo envolve a realizacdo das atividades de regulamentacdo, administracao,

programacao da operacao e fiscalizagéo.

De acordo a Lei Municipal N2 4728/2014 se identifica as funcGes de gestdo do sistema de
transporte urbano exercidas pela Secretaria Municipal de Obras e Servicos Publicos, através da
Direcdo Viaria e de Infraestrutura e Coordenaria de transito. Essas funcdes ficam explicitadas
nos seguintes itens:

e Controlar e fiscalizar o trénsito e o transporte coletivo municipal;

e Fiscalizar a situacdo documental dos motoristas, operadores, veiculos e
maquinas com a averiguacao de habilitacdes;

e Planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, pedestres,
animais e promover o desenvolvimento da circulacéo e da seguranca de ciclistas;

e Controlar os servigos externos contratados pelo Municipio;

e Fazer cumprir a legislacdo e as normas de transito, no ambito municipal;

e Fiscalizar se os veiculos estdo em condicdes de trafegar, principalmente no
quesito seguranca;

e Implantar, manter e operar o sistema de sinalizagdo, os dispositivos e 0s
equipamentos de controle Vviario;

o Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas
causas;

e Planejar o sistema e a sinalizacéo viaria;

e Estabelecer, em conjunto com os 6rgdos de policia ostensiva de transito, as

diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;
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e Autorizar a realizacdo de obras e eventos que interfiram na livre circulacdo de
veiculos e pedestres, de acordo com o regulamento pertinente;

e Credenciar os servicos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranca

relativas aos servigos de remocdo de veiculos, escolta e transporte de carga

indivisivel;

e Implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional

de Transito;

e Promover e participar de projetos e programas de educacdo e seguranca de

transito de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

e Planejar e implantar medidas para reducdo da circulacdo de veiculos e

reorientacdo do trafego, com o objetivo de diminuir a emissdo global de poluentes;

e Registrar e licenciar, na forma da legislacdo, ciclomotores, veiculos de tracdo

animal;

e Conceder autorizacdo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de tracdo

animal;

e Articulacdo com os demais 6rgdos do Sistema Nacional de Transito no Estado,

sob coordenacao do respectivo CETRAN;

e Vistoriar veiculos que necessitem de autorizacdo especial para transitar e

estabelecer os requisitos técnicos a serem observados para a circulacdo desses

veiculos;

e Gerir a Junta Administrativa de Recursos e Infragdes de Trénsito - JARI;

e Gerenciar a concessdo e fiscalizacdo de linhas de 6nibus e de taxi;

e Fiscalizar o nivel de emissdo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos

automotores ou pela sua carga;

e Elaborar planos de acdo fiscal, contemplando inclusive a selecdo aleatdria dos

fiscalizados;

e Implantar sistema de estacionamento rotativo nas vias, com ou sem cobranca de

taxa;

e Integrar-se a outros 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito para

fins de arrecadagdo e compensacdo de multas impostas na &rea de sua competéncia,

com vistas a unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das

transferéncias de veiculos e de prontuarios dos condutores de uma para outra
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unidade da Federacao.

4.4.2. Andlise da Alocacdo dos Recursos Humanos para as fungdes de planejamento e
gestéo da mobilidade

Atualmente a andlise dos recursos humanos disponiveis para o cumprimento das

funcbes de planejamento, gestdo e fiscalizacdo da mobilidade e do sistema de transporte

dados link:  https://e-

coletivo estd baseada nos disponibilizados no seguinte

gov.betha.com.br/transparencia/01037-137/con quadropessoal.faces

Os funcionarios publicos da prefeitura de Torres/RS em total respondem por um
potencial de cargos criados de 5.815 e 983 cargos efetivamente preenchidos, tal e como se

apresenta no seguinte quadro 3.

Quadro 3 - Distribuicdo de Vagas e Cargos de Servidores da Prefeitura de Torres/ RS

Tipo de Cargo Total Vagas Organograma
Criadas Preenchidas

Cargo Efetivo | 5387 886 886 Servidor efetivo

0 Efetivo com cargo

comissionado
Cargo 112 83 83 Servidor comissionado
Comissionado 0 Efetivo com cargo
comissionado

Cargo politico | 316 14 14 Agente politico
Total 5815 983 983

Fonte: https://e-gov.betha.com.br/transparencia/01037 137/con guadropessoal.faces

A secretaria de Obras e Servigos Publicos conta com 59 funcionarios, 10 funcionarios
comissionados e 1 cargo politico que corresponde ao atual secretario de Obras.

Um dos componentes nos quais se estrutura a gestdo municipal € a fiscalizacdo. Este
setor da suporte para que o planejamento do transito e transporte seja executado de forma
correta e assim as acdes e/ou medidas de transito e transporte visem uma melhoria da
mobilidade e qualidade do transporte coletivo.

Segundo o Guia Basico para a Gestdo Municipal de Transito do DETRAN/2016, se
define o seguinte: a fiscalizag&o de transito é uma atividade visada pela populacéo e que exerce
influéncia direta sobre a imagem do 6rgdo ou entidade executivo municipal de transito, que
devera obedecer aos seguintes critérios para a constituicdo de um corpo de agentes civis
municipais:

e concurso publico para selecdo de pessoal com perfil adequado a funcédo de

operacao e fiscalizacdo de transito;
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e treinamento e capacitacdo de pessoal selecionado mediante cursos e estagios;
e credenciamento e designacdo dos agentes de operacao e fiscalizacdo por meio
de portaria, relacionando nominalmente cada agente.

Com base no artigo 23° do CTB, é possivel que a fiscalizacdo seja feita também pela
PM, conforme convénio firmado entre o 6rgdo de transito do Municipio e o Estado. O convénio
deve definir a forma de trabalho e de relacionamento dos policiais militares com a autoridade
municipal de transito.

Recomenda-se que o nimero de agentes de fiscalizagdo seja de um agente para cada
1.000 ou 2.000 veiculos. Os agentes de fiscalizagdo civis e os policiais militares credenciados
ndo multam, somente autuam, isto €, registram no Auto de Infracdo de Transito (AIT) a infracdo
cometida.

Para poder determinar ou apontar melhorias na gestdo publica no que tange a
fiscalizacdo e usando uma metodologia empirica, se estabeleceram as seguintes hipdteses de
trabalho:

e Existem correlacdes estatisticas entre as variaveis: a) Total populacdo x Nimero
total de Veiculos e b) Total Veiculos x Total Agentes/Fiscais de Transito
Municipal.

Para testar essas relacdes se escolheram um conjunto de cidades do estado de RS (10
cidades) de diversos tamanhos populacionais (pequenas, médias e grandes) como uma pequena
amostra estatistica, sem a robustez como para que os resultados sejam determinativos, mas que
sim possam apontar tendéncias de comportamento das varidveis envolvidas (transito e

agentes/fiscais de transito), as quais sdo apresentadas no quadro 4.

Quadro 4 - Base de dados de cidades de RS com varidveis de mobilidade

Cidades Populagdo | Veiculos | A. Transito
Torres 39381 23720 4
Osorio 46815 34192 0
Campo Bom 69981 44348 18
Farroupilha 73758 51181 1
Santana de Livramento 75647 73569 39
Guaiba 98331 55096 16
Passo Fundo 206103 | 138595 70
Caxias do Sul 523716 | 327718 75
Porto Alegre 1492530 | 845218 470

Fonte: IBGE, DAER e pesquisas diretas nas prefeituras RS
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Testando a primeira correlagdo entre as variaveis populagdo x veiculos, os resultados
encontrados sdo 0s seguintes:

Grafico 89 - Correlacéo entre variaveis Populagdo x Veiculos — 10 cidades de RS
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8
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300000 / —— Linear (Série1)
200000 y=0,5627x# 12874
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Dados ajustados para uma equacéo da reta com um coeficiente de determinacdo R"2 de
0,99.

Foi testada a seguinte hipdtese de relacdo entre as varidveis de NUumero Total de
Veiculos x Numero Total de Agentes/ fiscais de Fiscalizacdo de Transito. Para a analise desta
relacdo se procedeu a expurgar os dados relativos das cidades de Porto Alegre e Caxias do Sul,
por considera-los como outliers, isto é, dados que se diferenciam drasticamente do conjunto de
dados analisados e que provavelmente irdo causar impactos na interpretacao dos resultados.

O resultado encontrado com esses ajustes na amostra de dados nos apresenta um valor
de R"2 de 0,7641, tal e como pode ser apreciado na figura 6. Considera-se que esse valor de
coeficiente de determinacdo estatistica ainda é bom para poder explicar as relagGes das variaveis

em analise.
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Gréfico 90 - Correlacéo entre variaveis Veiculos x N° de Agentes de Fiscalizacdo
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Para poder explicar se o atual nimero de agentes/fiscais de transito e transporte de
Torres/RS sdo os suficientes como para poder enfrentar as atuais/futuras demandas de
mobilidade e transporte, para o qual se usa a equagdo da reta, com a seguinte formulagéo:
Y=0,0004x

Os seguintes resultados que se apresentam a continua¢do sao empiricos e podem ser

resumidos no seguinte quadro 5:

Quadro 5 - Cenarios para dimensionar o nimero de agentes de transito

Referéncias para o célculo da varidvel agente de transito Valores
Guia Denatran-2016 (1000 veiculos x agente de transito)* 23
Guia Denatran-2016 (1000 veiculos x agente)* 12

Valor médio das cidades (veiculos x agentes de transito) 8

Valor recomendado pela equacéo da reta 9

(1) Nuamero total de veiculos de Torres/RS = 23.720

Considerando o cenario atual e para o curto prazo os valores apresentados no quadro 2.
sugerem um déficit de 4 agentes no cenario mais real e de 19 agentes no cenario ideal.

4.5 ASPECTOS URBANOS E DE ORDENAMENTO TERRITORIAL

Neste item, buscou-se diagnosticar aspectos urbanos e de ordenamento territorial que
afetam a mobilidade do municipio de Torres, atraves da analise de politicas, planos e programas
municipais, além de outras leis e decretos municipais. Foram identificados instrumentos,
levantados os pontos relevantes contidos em cada um, identificados os atores envolvidos e

realizados apontamentos. A analise também considerou o conteudo dos instrumentos em
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relagdo aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que fazem parte da chamada

“Agenda 2030” da Organizagdo da Nag¢des Unidas (ONU), e ao Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel (DOTS), que se trata de uma estratégia de planejamento. Ao final, sdo
apresentados alguns casos de cidades que implantaram politicas de mobilidade urbana

consideradas exemplares.

4.5.1 Contexto Federal

Antes de adentrar no contetdo do Municipio de Torres, sdo apresentados sucintamente
o Estatuto da Cidade e a Politica Nacional da Mobilidade Urbana, como a base legislativa
brasileira referente ao desenvolvimento urbano e & mobilidade urbana.

A Constituicdo Federal de 1988 possui um capitulo sobre a Politica Urbana, que prevé
uma série de instrumentos para a garantia, no ambito de cada municipio, do direito a cidade, da
defesa de da funcéo social da cidade e da propriedade e da democratizagdo da gestdo urbana. A
Lei Federal n°10.257, de 10 de julho de 2001, chamada de Estatuto da Cidade, regulamenta
os arts. 182 e 183 da Constituicdo e estabelece diretrizes gerais da Politica Urbana.

O Estatuto contempla um conjunto de principios e diversos instrumentos para atingir as
finalidades desejadas. Delega para cada municipio, a partir de um processo publico e
democratico, a explicitacdo clara dessas finalidades. O Estatuto oferece ferramentas para o
desenvolvimento de uma Politica Urbana local, que através da elaboracdo dos Planos Diretores,
determinara os instrumentos a serem utilizados e sua forma de aplicacéo.

Portanto, cabe aos Municipios aplicar as diretrizes gerais da Politica Urbana, de acordo
com as suas especificidades e realidade local, devendo para isso constituir uma ordem legal
urbana propria e especifica, tendo como instrumentos fundamentais a Lei Organica Municipal
e 0 Plano Diretor. As diretrizes gerais da Politica Urbana estabelecidas no Estatuto da Cidade
sdo, para 0s municipios, as normas balizadoras e indutoras da aplicacdo dos instrumentos. O
Poder Publico somente estara respeitando o Estatuto da Cidade quando os instrumentos
previstos forem aplicados com a finalidade de atender as diretrizes gerais (ROLNIK; SAULE
JUNIOR, 2002).

A Lei Federal n° 12,587, de 3 de janeiro de 2012, institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), em atendimento a determinagdo constitucional que a Uniédo
institua as diretrizes para o desenvolvimento urbano, incluindo transporte, além de tratar de

questdes da Politica Urbana estabelecida pelo Estatuto da Cidade. Nela sdo definidos e
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classificados os modos e servigos de transporte, além de exemplificadas infraestruturas de
mobilidade urbana que compdem o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. Estas

infraestruturas devem sempre estar inter-relacionadas com um planejamento sistémico para que

produzam beneficios efetivos e proporcionais aos recursos empregados, pois apenas aumentar
o investimento em infraestrutura nio garante a melhoria da mobilidade urbana (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2013).

A PNMU estabelece principios, objetivos e diretrizes, que orientam a elaboracdo de
normas municipais com o intuito de promover o acesso universal a cidade, por meio do
planejamento e da gestdo democréatica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. Conforme
a PNMU, é exigido que os municipios com populagdo acima de 20 mil habitantes desenvolvam
seus planos de mobilidade urbana integrados aos planos diretores ou nele inseridos, com a
intencdo de planejar o crescimento das cidades de forma ordenada.

Os principios tratam de conceitos abrangentes que podem servir como base para elaboracéo
de novas normas a respeito do assunto, ou seja, leis, decretos ou outros atos administrativos. A
PNMU tem como principios:

e Acessibilidade universal;

e Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioeconémicas e
ambientais;

e Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

o Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

e Gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

e Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

As diretrizes da PNMU sdo orientacdes sobre os caminhos a seguir para que sejam atingidos
0s objetivos. As diretrizes da PNMU séo:

e Integragcdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no &mbito dos
entes federativos;

e Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

¢ Integracdo entre 0s modos e servigos de transporte urbano;

e Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;
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e Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

e Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

e Integracgdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises
sobre a linha divisoria internacional.

Os objetivos da PNMU definem a visdo de futuro para o pais. A partir do comprometimento
dos governos e sociedade para a implementacdo desta politica serd possivel reduzir as
desigualdades sociais e melhorar as condi¢des urbanas de mobilidade e acessibilidade. Os
objetivos da PNMU séo:

e Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social,

e Promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria nas condi¢Bes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

e Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

Os municipios tém o importante papel de planejar e executar a Politica de Mobilidade
Urbana e organizar e prestar os servi¢os de transporte publico coletivo. Existem diversos
mecanismos para que 0S municipios implementem os principios e diretrizes e cumpram 0s
objetivos estabelecidos na Lei 12.587/2012. Merecem destaque: o controle da demanda por
viagens de automdveis e o estimulo ao uso de modos ndo motorizados e transporte publico
coletivo. E importante aumentar a oferta de servigos e infraestruturas com qualidade, seguranca
e acessibilidade. Como exemplo, é possivel mencionar: oferta de rede cicloviaria segura e bem
sinalizada, calcadas acessiveis, transporte publico confortavel, confiavel, acessivel e com baixo
custo aos usuarios (MINISTERIO DAS CIDADES, 2013).

4.5.2 Contexto Municipal -Torres

Para analisar os aspectos urbanos e de ordenamento territorial do Municipio de Torres,
foram identificados politicas, planos e programas municipais, além de outras leis e decretos
municipais. A imagem a seguir mostra quais 0s principais instrumentos municipais que

possuem relagdo com a mobilidade urbana em Torres.
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Figura 92 - Principais instrumentos do Municipio de Torres relacionados com a mobilidade urbana

(na cor laranja os que possuem relacdo mais préxima)
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Fonte: Go Projetos
No decorrer do texto sdo apresentadas algumas defini¢cbes para contextualizar os

principais instrumentos e, na sequéncia, esses e outros instrumentos sdo comentados.

A LEI ORGANICA tem carater constitucional e é o
instrumento maior de um municipio, que contém os diversos principios
gue norteiam a vida da sociedade e trata do desenvolvimento dos poderes
publicos e dos direitos fundamentais.

A Lei Organica (1990, com emendas posteriores) define os objetivos fundamentais do
Municipio de Torres, que sdo: construir uma sociedade livre, justa e solidaria; promover o bem
comum de todos os municipes; erradicar a pobreza e a marginalizacdo e reduzir as
desigualdades sociais (art. 3°). A Lei apresenta as atribuicbes do Municipio de Torres, dentre
as quais estdo (art. 12): organizar e prestar os servicos publicos, como o transporte coletivo, de
carater essencial; disciplinar os servigos de carga e descarga; regulamentar a utilizacdo dos
logradouros publicos, determinando itinerario e pontos de parada dos transportes coletivos;
conceder, permitir ou autorizar os servicos de transportes coletivos, de taxi e assemelhados;
sinalizar as vias urbanas municipais, bem como regulamentar e fiscalizar sua utilizacdo. Em
consonancia com tais atribui¢fes, o Municipio possui leis, decretos, normativas e outros

instrumentos relacionados ao transporte e a mobilidade urbana.
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A POLITICA URBANA é Executada pelo Poder Publico
municipal, conforme diretrizes gerais da Lei n® 10.257/2001 (Estatuto da
Cidade), e tem 0 objetivo de ordenar o pleno desenvolvimento das funcGes
sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

A Lei Organica apresenta a Politica Urbana, que contém como principios na prestagdo
de servicos de transporte publico (art. 188): seguranca e conforto dos passageiros, garantindo
acesso a pessoas com deficiéncias e/ou limitagdes fisicas; prioridade a pedestres e usuarios dos
servigos; tarifa social, assegurada a gratuidade aos maiores de sessenta e cinco anos; protecao
ambiental contra a poluicdo atmosférica e sonora; integracdo entre sistemas e meios de
transportes e racionalizacdo de itinerarios; participacdo das entidades representativas da
comunidade e dos usuarios, no planejamento e na fiscalizacdo dos servigos.

A Politica Urbana Municipal enfatiza o transporte publico, dada a sua importancia
fundamental para o atendimento da necessidade de deslocamento na vida diéria da populacéo.
De forma assertiva, os principios consideram o bem-estar dos usuarios; o controle de impactos
ambientais; a integracdo entre diferentes meios de transporte; e a participacdo da comunidade
no planejamento.

Conforme sua Politica Urbana, o Municipio deve “promover planos e programas
setoriais destinados a melhorar as condicGes do transporte publico, da circulacdo de veiculos e
da seguranca do transito” (art. 189). Salienta-se que a mobilidade é tratada como transporte de
veiculos e transito, sem abranger, ao menos de maneira explicita e ampla, a bicicleta, o pedestre
e outros meios de deslocamento.

Alinhada a Politica Urbana, pode-se citar a Lei n°® 2.460, de 04 de outubro de 1990,
que estabelece a isencdo de passagens no sistema de transporte coletivo (6nibus) no
Municipio para pessoas com mais de 65 anos. Também alinhado, um avancgo importante para
contribuir com a seguranca das mulheres é a Lei n®5.093, de 21 de janeiro de 2020, que institui
a "Parada Segura", com obrigatoriedade de o motorista de transporte coletivo parar o veiculo
dentro do seu itinerario, no horéario das 21h as 6h, para que possa desembarcar. No entanto, é
importante mencionar que na préatica, atualmente o servico de transporte ndo opera nesse

horario.

O CODIGO DE OBRAS é um instrumento que permite
a Administragdo Municipal exercer o controle e a fiscalizagdo do
espaco edificado e seu entorno, garantindo a seguranca e a
habitabilidade das edificacbes, através do estabelecimento de
normas e condic¢des para construcdo/modificacdo/ demolicéo.
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O Cadigo de Obras de Torres (Lei n°3.375, de 14 de dezembro de 1999, com alteragdes
posteriores) define exigéncias para as construgdes no Municipio e, no que tange a mobilidade
urbana, sdo relacionadas principalmente ao passeio publico e vagas de estacionamento,
abordando também questdes de acessibilidade universal. A responsabilidade é dos proprietarios
em executar e dar manutencdo as calcadas em frente aos seus lotes. J& a Prefeitura, cabe a
aprovacao desses projetos e a fiscalizacdo. Exige-se um padrdo minimo de conforto e seguranca
para as calcadas, considerando sua continuidade, nivelamento, uso de materiais apropriados, e
espacos destinados a diferentes funcGes. Também esta definido em lei a necessidade de
implantacdo de rampas para pedestres nos passeios de lotes de esquina.

Com relagdo aos rebaixes de meio-fio, a Lei regra para que estes ndo sejam de extenséo
excessiva, garantindo que existam espacos para estacionamento em frente aos lotes. Cabe
salientar que, no caso de edificacGes destinadas a postos de abastecimento, ndo ha um limite
claro para o numero de rebaixes permitido, o que pode resultar em situacdes nao desejadas
quando considerado o bem-estar do pedestre. A continuidade do meio-fio no passeio publico é
importante, pois garante mais seguranca ao pedestre, tanto pela diminuicao os trechos de perigo
pela passagem de veiculos e mesmo pela sensacdo de orientacdo e seguranca que a calgcada com
prioridade de pedestre proporciona.

Outro ponto a ser mencionado é em relagdo aos recipientes para receber lixo, pois a Lei
ndo deixa claro se podem ou nao ser instalados sobre o passeio publico. O ideal é que esses
elementos sejam instalados dentro do lote, com acesso pela cal¢ada, principalmente em passeios
publicos de largura limitada, de forma a ndo interferir e prejudicar os deslocamentos das pessoas
nas calcadas.

Complementarmente ao Codigo de Obras, a Lei n° 4621, de 13 de janeiro de 2014,
imp0de obrigacdes em relacdo aos cuidados com terrenos, como a construcdo de calgcada no
passeio publico. Define que se o proprietario ndo fizer, o Municipio podera executar e cobrar
os valores (definidos em lei). E valido ressaltar que a existéncia e a manutencéo de calgadas s&o
fundamentais para permitir a acessibilidade nas vias publicas.

De forma complementar ao que é definido em lei a respeito de passeios publicos, foi
desenvolvido um manual para dar orientagcdes importantes baseadas em normas, boas praticas
de desenho urbano e acessibilidade universal apresentados de maneira de facil entendimento.
Trata-se do Manual de Diretrizes Urbanistica para Passeios Publicos, elaborado pela
Secretaria de Planejamento e Participacdo Cidada da Prefeitura de Torres, em 2019. Este

documento é de consulta interna e orientativa para os técnicos municipais. E uma excelente

183

- www.goprojetos.arg.br -



- www.goprojetos.arq.br Cal PREFEITURA DE
%Y TORRES rieriro (G

forma de levar informacdo clara para responsaveis técnicos e proprietéarios de lotes, facilitando

0 projeto (e posterior execuc¢do) de calgadas de qualidade. Bons passeios publicos incentivam
o deslocamento a pé (em pequenas e médias distancias) para pessoas de diferentes faixas etarias
e com diferentes caracteristicas fisicas; reduzem seus gastos com transporte; aumentam o bem-
estar da populacdo que passa a caminhar ao ar livre (principalmente se o espago urbano for
agradavel); garantem mais segurancga aos pedestres e evitam acidentes.

O CODIGO DE POSTURAS contém as medidas de
policia administrativa a cargo do Municipio em termos de
higiene, ordem publica e funcionamento de estabelecimentos,
definindo relagdes entre o Poder Pablico e os habitantes.

O Cddigo de Posturas (Lei n° 51, de 4 de mar¢o de 1949, com alteracdes posteriores)
também estabelece responsabilidades com relacdo ao passeio publico para proprietéarios e
Prefeitura, assim como algumas regras de como estes devem ser. No entanto, o foco da lei é
regrar condutas dos individuos e, no que tange a mobilidade, principalmente com relacdo ao
uso logradouros publicos. As regras sao importantes para garantir conforto e seguranca aos

pedestres e também para organizar o transito de veiculos.

O CODIGO AMBIENTAL MUNICIPAL ¢
complementar ao federal e estadual e trata das aplicacfes de
san¢des administrativas mais adequadas a realidade local.
Nele é definida a Politica Ambiental do Municipio, com as
suas diretrizes e forma de aplicacéo, que deve abranger todas
as acdes possiveis na area da preservacdo da qualidade
ambiental.

O Codigo Ambiental Municipal (Lei n° 30, de 19 de novembro de 2010, com
alteracbes posteriores) dispde sobre a Politica Ambiental de Torres, seu planejamento,
implementacdo, execucgdo e controle, visando a relagdo do Poder Publico com os cidadaos e
instituices publicas e privadas, fixando objetivos e normas béasicas para a protecdo e melhoria
da qualidade de vida da populagéo (art. 1°).

O Codigo Ambiental determina como de interesse local diminuir os niveis de poluigdo
atmosférica e sonora. Apesar do texto ndo relacionar essas questdes com a mobilidade urbana,
sabe-se que 0s transportes podem causar impactos ao ambiente e as pessoas. Ainda de acordo
com o Cddigo, o Municipio, por intermédio do 6rgdo ambiental executor, deve exercer o
controle da poluicdo e estabelecer padrdes de qualidade ambiental para afericdo e

monitoramento de poluigdo atmosférica e sonora, além de definir, implantar e operar o sistema
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de monitoramento ambiental municipal. O monitoramento de impactos ambientais (como

emissOes de gases na atmosfera e da propagacao de ruidos, dentre outros) causados pelo sistema
de transporte, auxiliam no planejamento e acdo para garantir um sistema mais sustentavel e
menos agressivo ao meio-ambiente, proporcionando também mais qualidade de vida para a
populagéo.

Com relagdo ao controle de poluigdo sonora, a Lei n°® 3.586, de 01 de novembro de
2001, dispde sobre ruidos, sons excessivos ou incomodos, disciplina as emissées sonoras,
proibindo diversas acbes consideradas perturbadoras do sossego e bem estar publico. No
entanto, os ruidos emitidos por meios de transporte, por exemplo, ndo séo considerados. Tais
ruidos podem ser negativos, causando impactos fisicos e psicoldgicos as pessoas, tanto nas
moradias, nos meios de transporte e no espaco publico. Ja 0 Decreto n° 2, de 10 de janeiro de

2007, complementa a mencionada lei com questBes procedimentais.

O ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA é um
instrumento para autorizar a construgdo ou funcionamento de
empreendimentos ou atividades (definidos pelo Plano Diretor ou por
lei municipal) com potencial de gerar impactos negativos no entorno.
Nos casos aplicaveis, é necessario avaliar a mudanca do trafego e
da populacdo do entorno, dentre outros critérios definidos pelo
municipio.

A Lei complementar n° 23, de 26 de novembro de 2009, dispde sobre a elaboracédo
do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV). No que diz respeito a mobilidade urbana, €
exigido que seja avaliado o impacto da construcao/instalacdo de empreendimentos em relacao
a geracdo de trafego e demanda de transporte coletivo durante o uso do empreendimento. O
EIV deve ser avaliado por equipe multidisciplinar e conter as proposi¢cdes de medidas
destinadas a compatibilizar o empreendimento com a vizinhanga (medidas compensatérias ou
mitigadoras).

O que define a necessidade de elaboracdo do EIV para um empreendimento € sua area
construida, de acordo com o uso. Tal pardmetro permite que situagdes de empreendimentos que
ndo se enquadram pela area, mas que podem causar impacto na mobilidade do local, ndo
apresentem o Estudo. O EIV é importante pois evitar que existam grandes impactos ambientais
(que afetam a mobilidade) com a implantagdo de empreendimentos. O Decreto n® 7, de 08 de
fevereiro de 2010, dispde sobre questdes procedimentais do EIV.

O Decreto n° 253, de 22 de agosto de 2014, institui a Camara Municipal de

Compensacdo Ambiental, 6rgdo de carater deliberativo, vinculado ao 6rgdo ambiental, que
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tem dentre suas finalidades: definir, executar e fiscalizar o cumprimento das medidas
compensatorias, decorrentes dos EIA/RIMA e EIV/RIV. Ja o Decreto n° 139, de 13 de julho
de 2016, aprova o regimento interno da referida Camara.

A Lei n® 4.487, de 16 de agosto de 2012, institui a Politica Municipal de Apoio e

Integracdo das Pessoas com Deficiéncia, que tem dentre seus objetivos (art. 4°): assegurar 0
pleno exercicio dos direitos individuais e sociais, acesso em todos os servicos oferecidos a
comunidade, a integracao das acdes dos 6rgdos e das entidades publicas e privadas nas diversas
areas, incluindo o transporte. Dentre as diretrizes (art. 8°), esta a garantia da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia aos lugares publicos e privados. A Lei 4.487/2012 também cria o
Conselho Municipal das Pessoas com Deficiéncia e o Fundo Municipal das Pessoas com
Deficiéncia.

A coordenacdo geral da Politica Municipal de Apoio e Integracdo das Pessoas com
Deficiéncia é de responsabilidade do 6rgao gestor da assisténcia social no Municipio e tem a
participacdo do Conselho Municipal das Pessoas com Deficiéncia. Cabe salientar que a Politica
promove integracdo de diversas areas e, portanto, é fundamental que o desenvolvimento de
planos, programas e a¢6es nos diferentes temas, a considerem e estejam alinhados.

A Politica Municipal de Acessibilidade de Pessoas com Deficiéncia, instituida pela
Lei n° 5.049, de 10 de maio de 2019, é complementar a politica de apoio e integracdo das
pessoas com deficiéncia. Tem como objetivo assegurar o direito de igualdade de oportunidades
e condicdes de acessibilidade ao meio fisico edificado e aos transportes (além das tecnologias
da informacéo e de comunicacdo) para a populacéo (art. 1°).

Considerando a mobilidade urbana, a lei define obrigaces do Municipio. Com relacdo
a elementos de urbanizacdo, as obrigacdes sdo (sempre aplicando normas técnicas especificas
no que couber): planejamento e urbanizacdo de vias e espacos de uso publico concebidos e
executados de forma que sejam acessiveis; 0s espacos existentes devem ser adaptados por
ordem de prioridade; projeto e tracado de elementos de urbanizacdo como calcadas, itineréarios,
passagens de pedestres e entradas e saidas de veiculos seguindo normas técnicas; calgadas de
vias pavimentadas também devem ser pavimentadas; reserva de vagas de estacionamento para
deficientes em vias e espacos publicos proximos aos acessos de circulagdo de pedestres (art. 6°
ao art. 11).

Com relacdo as calcadas e passeios, sdo obrigages do Municipio: elaborar plano de
rotas acessiveis compativeis com o Plano Diretor, com passeios a serem implantados ou

reformados para garantir acessibilidade a todas as rotas existentes, inclusive as que concentrem
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os focos geradores de maior circulagdo de pedestres (art. 12). Algumas defini¢Oes presentes na

lei: as calgadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres, sinalizadas com ou sem
faixa, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de pedestres (art. 13); todas as calgadas
existentes devem ser adaptadas ou reformadas para atender as normas de acessibilidade da
ABNT (art. 14). E importante salientar que cabe ao Municipio fiscalizar e garantir as condigdes
adequadas das calcadas, de forma a manter a trafegabilidade de pedestres com seguranca e
independéncia (art. 15).

Com relagdo ao transporte, 0 Municipio de Torres deve garantir acessibilidade no
transporte publico municipal (transporte coletivo urbano, transporte escolar, taxi, fretamento,
transporte turistico, transporte nautico ou qualquer modalidade de concessdo), atendendo as
normas de acessibilidade da ABNT (art. 21). Na area de transporte coletivo publico, um dos
aspectos que cabe ao Municipio é que terminais, estacdes e pontos de parada estejam preparados
para atender deficientes (art. 22).

As politicas municipais de apoio e integracdo das pessoas com deficiéncia e de
acessibilidade de pessoas com deficiéncia estdo alinhadas com a politica urbana municipal no
que se relaciona ao transporte publico. Além disso, considerando a mobilidade de maneira geral,
tais politicas também estdo alinhadas quando considerado o bem-estar da populagéo.

Ainda alinhadas as politicas para pessoas com deficiéncia, pode-se citar trés leis:

(@) Lei n°2.224 de 07 de julho de 1986, que autoriza o Poder Executivo a isentar de
pagamento em qualquer espécie de transporte coletivo, dentro do Municipio, para pessoas
com deficiéncia: importante para garantir a acessibilidade ao transporte, considerando que
muitas vezes o0s deficientes estdo em contextos socioeconémicos de dificuldades;

(b) Lei n° 5.249, de 23 de marco de 2022, que dispde sobre a permissao para
embarque e desembarque de passageiros com deficiéncia ou mobilidade reduzida fora dos
pontos e das paradas oficiais do transporte coletivo pablico municipal: importante para
garantir mais conforto e seguranca aos deficientes, considerando que muitas vezes 0s trajetos
realizados por eles ndo oferecem acessibilidade adequada;

(c) Lei n°3.913, de 29 de junho de 2005, que dispde sobre a reserva de vagas para
deficientes em estacionamentos publicos e privados: importante para garantir 0 acesso a
lugares, pois apenas os estacionamentos disponibilizados em vias publicas podem ndo ser

suficientes, dadas as distancias e quantidade.
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O PLANO DIRETOR é o instrumento basico de um
processo de planejamento municipal para a implantacdo da
politica de desenvolvimento urbano, norteando a acédo dos
agentes publicos e privados, através do estabelecimento de
regras, parametros, incentivos e instrumentos.

O Plano Diretor vigente do Municipio de Torres, instituido pela Lei n°®2.902, de 12 de
julho de 1995 (com alteracdes posteriores), trata do ordenamento territorial através do
instrumento de zoneamento para controle do uso e ocupagdo do solo e de dispositivos de
controle das edificacbes. O tema da Paisagem Urbana recebe importancia, ja que sao
apresentadas medidas para sua preservagdo, protecdo e valorizacdo. Dentre elas, apresentam
alguma relacdo com a mobilidade urbana: preservacdo e revitalizacdo dos espacos urbanos de
interesse paisagistico ou cultural; estabelecimento de normas para sinalizacdo; implantagdo de
arborizacdo; padronizacdo do mobilidrio urbano; definicdo do tipo de pavimentacdo dos
passeios publicos.

O Plano Diretor apresenta um capitulo sobre o Sistema Viario, no qual se limita na
definicdo de aspectos a serem considerados na elaboracdo do Plano Viario (tracado das vias,
sua hierarquizacao e definicdo de perfis transversais, além de recuos viarios para alargamentos).
Com relacdo ao zoneamento, o Plano define que o Municipio deve promover a implantacao de
infraestrutura nos Corredores de Comeércio e Servicos (concentracao dessas atividades ao longo
de vias principais) através do planejamento e implantacdo de rede de transportes publicos e
sistema viario, além de planos e programas de execuc¢do de obras, visando a predominancia do
trafego de pedestres e o estacionamento de veiculos nesses locais. Apesar do tema de Sistema
Viario ser mencionado no Plano, este € tratado em lei especifica. A Lei n°®2.902/1995 também
cria o Sistema Municipal de Planejamento e institui o Departamento de Planejamento
Municipal e o Conselho do Plano Diretor.

A abordagem do Plano Diretor utilizada ndo contempla o planejamento do Municipio
de forma ampla, considerando as Politicas e Planos Setoriais em conjunto. Como consequéncia,
no que diz respeito ao tema de Mobilidade Urbana, as agdes do Municipio foram ocorrendo de
forma fragmentada no passar dos anos, mais para atender demandas pontuais da cidade, do que
desenvolvendo um planejamento de forma estratégica.

Atualmente (julho de 2022), estd em andamento a Revisdo do Plano Diretor do
Municipio de Torres, ainda ndo aprovado na Camara de Vereadores, mas ja elaborado. A
empresa teve acesso ao texto proposto, de marco de 2022, o qual foi analisado. Considerando
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sua estruturacdo, a proposta segue a mesma linha do Plano Diretor vigente, mas foram
adicionados diversos instrumentos urbanisticos da Lei Federal 10.257, de 10 de julho de 2001
(Estatuto da Cidade). O zoneamento e os parametros de edificacdo foram revistos e sofreram
alteracdes. Em relacdo a mobilidade urbana, ndo foram percebidos avancgos em relacéo ao Plano
Diretor vigente.

A Lein®3.066, de 20 de dezembro de 1996, que dispbe sobre o Parcelamento do Solo
para fins urbanos no Municipio, apresenta em seu Capitulo 111 de normas urbanisticas, a Se¢do
I11 sobre as vias de comunicacdo. Define do que se tratam as vias principal, secundéria e local
e 0s padrdes de gabarito viario a serem seguidos conforme cada caso, considerando largura de
passeios, faixa de rolamento e a largura total minima. Também define declividades e altura de
meio-fio. Apesar da classificacdo de vias, a Lei ndo contém informacdes sobre quais vias do
Municipio possuem cada gabarito.

O Decreto n° 33, de 02 de marco de 2022, institui, regulamenta e disciplina a Politica
de Regularizacao Fundiéria no Municipio. Para regularizagdo dos nucleos urbanos informais,
ha necessidade de desenvolver um projeto urbanistico, que contenha adequacao e qualificacéo
da mobilidade, da acessibilidade e da infraestrutura desses locais. Em &reas consolidadas,
dependendo da configuragdo das moradias no local, podem haver limitacGes para realizar
adequacdes. No planejamento do Municipio como um todo, € importante considerar a existéncia
desses nucleos, suas necessidades e impactos em termos de mobilidade urbana.

Conforme definido na Lei n° 3.374, de 14 de dezembro de 1999 (com alteragdes
posteriores), o Sistema Municipal de Transporte Publico e Circulacédo é a funcdo urbana
responsavel pela circulacdo de pessoas, veiculos e mercadorias no Municipio de Torres (art.
1°). Dentre as atribuicdes do Poder Publico Municipal (através do 6rgao municipal de transito)
estdo: regulamentar e fiscalizar a prestacdo dos servicos de transporte de passageiros; conceder
e extinguir concessdes, intervir na prestacdo dos servicos; garantir o equilibrio econémico-
financeiro dos servicos, reajustando as tarifas; planejar, projetar, regulamentar e operar o
transito de veiculos, pedestres, ciclistas, e de animais; implantar, manter e operar 0s sistemas
de sinalizacdo e equipamentos de controle viario; cumprir e fazer cumprir as normas do Cédigo
de Trénsito Brasileiro; zelar pela boa qualidade dos servicos; estimular o aumento da qualidade,
da produtividade e da preservacdo do meio ambiente.

Ainda conforme a Lei n° 3.374/1999, constituem modos de transporte os diversos tipos
de veiculos, motorizados ou ndo, que circulam em qualquer dos elementos integrantes do

Sistema Viario Municipal (art. 2). O Sistema Viario Municipal é o conjunto de vias publicas do
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municipio, considerando o leito por onde circulam os veiculos, os passeios e demais areas de
circulacdo de pedestres, as areas publicas de estacionamento e manobra de veiculos,
acostamentos de ruas e estradas, espacos publicos elevados ou subterraneos de circulagéo (art.
3.

Integram o Sistema Municipal de Transporte Publico e de Circulagdo de Torres (art. 6°):
0S UsU&rios; o 6rgdo municipal de transito; a Junta Administrativa Recursos de InfracGes
(JARI); os concessionarios, representando as pessoas fisicas ou juridicas, publicas ou privadas,
delegatarias do Poder Publico Municipal para a execucao dos servigos de transporte publico de
passageiros. Os servicos de transporte publico de passageiros classificam-se em (art. 12):
coletivos; seletivos (seletivo direto, lotacdo e turistico); individuais (subdivididos em comum e
turistico); especiais (escolar e fretado).

A Lei n® 3.374/1999 define o regime de concessdo dos servicos de transporte, 0s
encargos das concessionarias, as normas de prestacdo de servigos para garantir o minimo de
qualidade no atendimento & populag&o. E importante mencionar que a maneira Como 0S Servicos
de transporte publico é oferecida tem impacto direto na mobilidade, pois devem atender as
demandas da populacdo com eficiéncia, conforto e seguranca, além de incentivar a mobilidade
através de modos mais sustentaveis. Se o servico de transporte pablico for de qualidade, mais
pessoas irdo utiliza-lo.

O Conselho Municipal de Transito, criado pela Lei n® 3.751, de 7 de julho de 2003,
tem carater consultivo e de apoio ao 6rgdo executivo de transito do Municipio. Tem as seguintes
atribuicoes: planejar, propor e definir normas para o transito nas areas de circulacdo, parada,
estacionamento, sinalizacdo, operacdo de carga e descarga, circulacdo de pedestres, ciclistas e
veiculos de tragdo animal; definir, de acordo com as diretrizes do Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano, a classificacdo das vias no ambito Municipal; praticar atos relativos
ao transito no Municipio para sua melhoria, eficiéncia e funcionalidade; promover, coordenar
e participar de projetos e campanhas de educacao de transito; opinar sobre consultas ou questdes
de trénsito submetidas a sua apreciacdo; zelar pelo cumprimento das normas de transito. A
referida Lei define a composic¢do do Conselho, ja 0 Decreto n° 61, de 2 de dezembro de 2003,
define seu regimento. E importante frisar que a defini¢do da classificacio das vias (uma das
atribuicdes do conselho) deve ser baseada em critérios técnicos a partir de estudos adequados.

O Plano de Implantac&o do Sistema Viario, instituido pelo Decreto n° 337, de 17 de
novembro de 2014, define de forma objetiva e pontual: o sentido de determinadas vias; espacgos

privativos junto aos estacionamentos em vias publicas para taxi, Brigada Militar e fiscalizac&o
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municipal; area de calcaddo; regras para locais de embarque/desembarque de mercadorias;
instalagdo de bicicletarios em &reas publicas pré-estabelecidas, com projeto elaborado pela
Prefeitura; instalacdo de abrigos de dnibus conforme projeto técnico municipal; localizacéo de
paradas de 6nibus ao final da quadra; instalacdo de rotatorias e dispositivos de reducdo de
velocidade em locais especificos; implantagdo de sinalizagdo; locais para estacionamento de
motos; implantacdo de malha cicloviaria; implantagcdo de rotas de emergéncia (ambuléncia,
Corpo de Bombeiros, Brigada Militar); estacionamento pago como instrumento do sistema
viario.

E importante mencionar que o referido Plano foi elaborado em conjunto, por técnicos
da Municipio de Torres e entidades representativas como ULBRA, ASENART, CREA, IAB-
Nucleo Torres e Fundest. De forma positiva, a construcdo de propostas com participacdo da
sociedade leva a solu¢des mais assertivas para atender as necessidades e anseios da populagéo.

O Plano de Implantagdo do Sistema Viario define a¢des a serem executadas pelo Poder
Publico, a partir de demandas da cidade, para melhorias no sistema viario. De forma positiva,
é considerada a implantacdo de vagas de estacionamento para diferentes finalidades, de projetos
de melhoria para o transito de veiculos automotores e implantacdo de malha cicloviaria. Atende
necessidades pontuais focadas no sistema viario para veiculos automotores e bicicleta, mas sem
valorizar e definir infraestruturas especificas para o pedestre. Uma grande deficiéncia do Plano
de Implantacdo do Sistema Viario é ndo contemplar definicdes sobre hierarquia viaria no
Municipio, principalmente porque o Plano Diretor e outras leis também ndo contemplam essa
questao.

A empresa ndo teve acesso ao anexo do Decreto n° 337/2014 na integra, até a presente
etapa de trabalho, no qual constam todas as informagdes mencionadas mapeadas no territério
do Municipio. Por esse motivo, a analise aqui apresentada foi realizada de forma geral e sem
considerar o sistema viario em si com as intervencdes propostas no Plano.

O Municipio de Torres possui diversas leis e decretos referentes ao uso do espago
publico que, de forma geral, tem o objetivo de organizar a cidade para garantir o bom
funcionamento do transito de veiculos e pedestres e também um ambiente urbano agradavel
para as pessoas. A seguir serdo apresentados esses instrumentos.

O Decreto n° 38, de 01 de dezembro de 1997, institui 0o estacionamento pago na
Praia da Guarita. Considerando que o local atrai grande numero de pessoas, cobrar o0
estacionamento é uma forma de desestimular o estacionamento de veiculos naquele local,

evitando impactos negativos. Além disso, desestimula o uso do carro para quem tem a
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possibilidade de ir a pé ou de bicicleta.

A Lei n° 3.364, de 06 de dezembro de 1999, disciplina o trafego e o estacionamento
de veiculos de tracdo animal no perimetro urbano. E definida a obrigatoriedade de sinalizacéo
no veiculo que permita sua visualizacdo por outros veiculos. A permissdo de trafego desse tipo
de veiculo atende uma necessidade da populacdo que ndo tem acesso a outros meios de
transporte ou mesmo que necessitam deles para exercer atividades de trabalho. No entanto, em
relacdo ao transito nas areas centrais da cidade, pode ndo ser interessante a presenca desses
veiculos.

O Decreto n° 1, de 04 de janeiro de 2002, proibe estacionamento, parada ou
permanéncia de veiculos e meios de transporte, de todas as espécies, com finalidade de
exposicdo ou venda de produtos nas vias publicas do municipio no periodo de dezembro a
marc¢o. O regramento contribui para organizar o espa¢o publico e evitar problemas de transito
de veiculos e pedestres no periodo de alta temporada, quando a populacdo do Municipio se
eleva em grande numero. Por outro lado, de forma complementar é interessante que exista um
local disponibilizado para esses comerciantes exporem/venderem seus produtos, favorecendo o
trabalho desse grupo e contribuindo para a economia local.

A Lei n°4.736, de 05 de dezembro de 2014, dispde sobre o comércio ambulante e a
prestacdo de servicos ambulantes nos logradouros publicos, de forma itinerante (com
mercadorias junto ao corpo ou em veiculo ndo motorizado) ou em ponto mével (com apoio de
equipamentos desmontaveis/removiveis ou veiculos automotivos ou ndo). A lei define a
necessidade de autorizacdo e regras para o exercicio das atividades. Algumas das proibicdes
sdo: estacionar nas vias, salvo autorizacdo especial, impedir ou dificultar o transito nas vias e
transitar pelos passeios publicos conduzindo volumes de grande porte. Tais regras sdo
importantes para organizar o espaco publico e para que o comércio ambulante ndo prejudique
o transito de pedestres e veiculos. E valido mencionar que a necessidade de espacos para a
realizacdo dessas atividades é comum em diversas cidades e que, quando os locais designados
ndo tém o mesmo movimento de pessoas que nos locais centrais ou outros onde hé a proibicao,
as regras tendem a ndo serem cumpridas.

O Decreto n° 263, de 16 de dezembro de 2016, autoriza a utilizacdo de espaco
publico para exposicéo de artigos e pecas produzidas por artesdos némades/hippies de
carater artesanal e transitorio. As atividades podem ser exercidas somente em um espaco
definido na Praca Pinheiro Machado, sendo proibido o uso de qualquer outro local da cidade

como pracas e calcadas. E valido mencionar que, com organizagdo para nio prejudicar o transito
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de pessoas e veiculos, os expositores podem contribuir para espagos publicos mais vivos com

presenca de pessoas circulando e aproveitando o espaco publico, além de promover cultura e
produtos locais.

O Decreto n° 193, de 25 de outubro de 2019, regulamenta o comércio ambulante de
hortifrutigranjeiros oriundos de producdo propria, para os produtos da época, nas vias e nos
logradouros publicos previsto na j& citada Lei n® 4.736/2014, e de acordo com o Plano
Municipal de Desenvolvimento Rural de Torres (aprovado pelo Decreto n° 282, de 30 de
dezembro de 2016).

A Lei n®4.242, de 24 de agosto de 2009, dispde sobre o transito e uso de bicicletas,
skates, triciclos, patinetes, patins e similares nas vias publicas do Municipio. A lei disciplina
0 uso da bicicleta no transito (com regras, proibicdes e penalidades para infratores) e proibe o
transito de bicicletas, skates, triciclos e patinetes sobre calcadas e passeios publicos.

A Lei n® 4,787, de 13 de abril de 2015, autoriza o Poder Executivo a conceder de
forma onerosa determinados espacos publicos para o uso de bicicletarios.

O Decreto n° 268, de 27 de dezembro de 2019, regulamenta a utilizacdo da
infraestrutura de mobilidade urbana para exploracéo do servigo de compartilhamento de
bicicletas e patinetes, sem estacdo fisica, por meio de plataforma tecnoldgica em vias e
logradouros publicos. O Decreto dispde regras para a utilizacdo dos equipamentos, define
responsabilidades para empresas que oferecem o servigo, para 0s usuarios e para o Poder
Publico). O compartilhamento desses equipamentos tem sido cada vez mais comum nas
cidades, portanto esse servico atende a uma demanda emergente da populacdo referente a
mobilidade urbana, seja para passeio ou para deslocamentos cotidianos. Salienta-se que, para o
uso das bicicletas e patinetes, € fundamental espagos apropriados para circulacdo e para
estacionamento, de modo a garantir conforto e seguranca dos usuérios e dos pedestres. E
interessante que esses modos de transporte sejam integrados a outros modos convencionais.

O Decreto n° 48, de 22 de dezembro de 1997, proibe a entrada na cidade de
caminhdes do tipo "carreta” ou outros com mais de 5 toneladas, exceto os de propriedade de
residentes na cidade e que tenham garagem ou estacionamento. As defini¢cdes auxiliam na
organizacao do transito desse tipo de veiculo nas principais vias da cidade através de horarios
especificos.

A Lei n®5.193, de 19 de agosto de 2021, disciplina a circulacéo e o estacionamento
em vias publicas do Municipio por veiculos destinados ao turismo, como Onibus de

excursdo, micro-6nibus, motorhomes, trailers e outros veiculos de grande porte. A lei define a
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necessidade de credenciamento dos veiculos para circular e uma taxa a ser paga por isso, a
proibicdo de estacionamento nas vias publicas, pragas e outros locais ndo autorizados e define
penalidades para infratores. Os valores arrecadados de multas vao para o Fundo Municipal do
Turismo FUNTUR (70%) e Fundo Municipal de Transito FUNTRAN (30%). Tal planejamento
e regramento é fundamental para garantir que ndo ocorram impactos negativos desses veiculos
no espago publico, principalmente em alta temporada, dado ao grande nimero de veiculos na
cidade. O uso dos valores arrecados nos fundos para investimento em turismo e transito, séo
uma forma de aproveitar e direcionar esses recursos para qualificar a cidade.

A Lei n° 2,975, de 19 de marco de 1996, autoriza o Poder Executivo a disciplinar a
colocacdo de placas, anuncios, mesas, cadeiras e assemelhados nas cal¢adas de passeio de
pedestres em frente a estabelecimentos comerciais. Esse uso é permitido apenas em passeios
com larguras superiores a 3 metros, para nao prejudicar o trafego de pedestres, o conforto e a
estética urbana. J& o Decreto n° 313, de 21 de outubro de 2014, regulamenta a citada Lei,
definindo os estabelecimentos permitidos (cafeterias, lanchonetes, bares e sorveterias) e a area
méaxima de utilizacdo em 50% do passeio préximo a testada do lote, deixando livre o restante
do espaco proximo ao meio-fio. Permitir a utilizacdo das calcadas para colocacdo de mesas e
cadeiras pode ser bastante positivo para a cidade, ja que estimula as pessoas a permanecerem
no espaco publico, dando mais vitalidade a estes lugares e influenciando positivamente na
sensacdo de seguranga nessas areas.

O Plano de Arborizacao Urbana, instituido pelo Decreto n° 113, de 10 de abril de
2014, apresenta orientacGes sobre a possibilidade (ou ndo) de implantacdo de arborizacdo,
considerando largura do passeio publico, em conjunto com outros aspectos (edificacfes, redes
aéreas e outros equipamentos urbanos), além de orientacfes sobre porte e espécies vegetais
indicados conforme tipo de local a ser implantado. Trata-se de um instrumento de planejamento
para implantacdo da politica de plantio, preservacao, manejo e expansao da arborizacdo urbana.
A arborizagdo tem impacto na mobilidade urbana, pois pode tornar os passeios mais agradaveis
(seja pela sombra e diminuicdo da temperatura, quanto bela beleza), estimulando as pessoas a
caminhar pelas ruas. Também é importante que a arborizacdo seja adequada, para ndo causar
problemas nos passeios publicos, na rede elétrica e outras infraestruturas.

O Plano Municipal de Saneamento Basico, instituido pelo Decreto n° 78, de 17 de
marco de 2014, trata a respeito de sistemas de abastecimento de agua, esgotamento sanitario,
sistema de gestdo, limpeza urbana e residuos solidos. Além disso, estabelece metas para

mapeamento e planejamento da drenagem urbana. Conforme apresentado no Plano, o
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Municipio ainda ndo possuia estudos e projetos relacionados a drenagem e manejo de aguas
pluviais na &rea urbana. Problemas relacionados a falta de saneamento podem impactar na
mobilidade urbana, como por exemplo problemas com falta de drenagem nas vias causam
impactos quando ha alagamentos ou mesmo com o acumulo superficial de dgua durante as
chuvas, o que dificulta o trénsito de veiculos e pedestres.

No que se relaciona ao tema de mobilidade, o Plano Municipal de Educacao, instituido
pela Lei n° 4.804, de 24 de junho de 2015, estabelece metas para fomentar a qualidade da
educacdo basica, tendo como estratégia o transporte gratuito e de qualidade para os estudantes.
Isso € fundamental para permitir acessibilidade a escola e evitar evasdo de estudantes.

O Plano Municipal de Turismo, instituido pela Lei n° 5.137, de 09 de dezembro de
2020, define diretrizes, objetivos e estratégias para o Turismo em Torres, apresentando pontos
fortes e fracos identificados do Municipio. Relacionados a mobilidade e transportes, os pontos
fracos citados sdo: mobilidade urbana no geral, dificuldade nos acessos para a cidade e pontos
turisticos (especialmente durante eventos na cidade), devido a muitos carros, poucos
estacionamentos, falta de orientacao aos visitantes; Unica via de entrada na cidade; ruas em mas
condicdes, com buracos; alagamentos em alguns pontos da cidade; iluminacdo publica
deficitéaria ou insuficiente; transporte publico ineficiente; falta de ciclovia, e vias/locais para
skate e roller/patins; falta de bicicletarios.

A mobilidade urbana e o turismo impactam diretamente um no outro. A mobilidade é
fundamental para favorecer o turismo, a0 mesmo tempo que o turismo atrai pessoas que
impactam na estrutura existente. O Plano de Turismo expde que uma das demandas estruturais
do municipio é de infraestrutura. Ha necessidade do aprimoramento do sistema viario para
melhorar a mobilidade urbana, de modo a reduzir engarrafamentos, melhorar o estado geral das
vias e permitir acesso mais facil aos pontos turisticos. Um dos principais resultados esperados
e desejados pela comunidade em relacdo ao turismo é a melhora de infraestrutura.

O Plano Municipal de Turismo apresenta estratégias para o turismo relacionadas a
mobilidade, direta ou indiretamente. Uma das ac¢0es estratégicas € a implementacdo do Plano
de Mobilidade para trazer solugfes a demandas existentes e qualificar a cidade. Pretende-se
realizar a estruturagdo para o turismo através da melhoria de acesso ao municipio e aos atrativos
turisticos; melhoria nos meios de transporte, na sinalizacdo turistica e de transito; oferta de
estacionamentos. No entanto, o foco para solucdo de mobilidade é relacionado ao transporte
automotor, em resolver demandas de transito a partir de solucdes viérias e estacionamentos.

N&o h& mencdo sobre priorizagdo de pedestres.
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Os desafios do setor publico apresentados no Plano de Turismo sdo: mobilidade urbana;

transito; estacionamento; ciclovia; rotas alternativas; municipalizacdo do transito; sinalizagédo
turistica e viaria; recursos e investimentos de infraestrutura; qualificacdo técnica; transporte
alternativo e sustentavel.

O Programa Adote um Ponto de Onibus, instituido pela Lei n° 5.228, de 29 de
dezembro de 2021, tem como objetivo incentivar e promover a construcdo, recuperacéo,
manutencdo e protecdo dos abrigos de Onibus através da adogdo, com recursos de empresas
localizadas em Torres, instituicGes publicas e privadas através de termo de cooperacdo. A Lei
define regras para publicidade dessas empresas ou instituicbes nos abrigos e exige que seja
seguida a norma de acessibilidade NBR 9050 da ABNT no projeto/execucdo. Como Torres tem
a caracteristica de ndo possuir abrigos, o Programa se mostra positivo considerando que a
iniciativa privada pode contribuir na construcdo e ampliacdo do nimero de abrigos de 6nibus.
A existéncia de abrigos de passageiros para transporte coletivo torna a espera dos usuarios mais
confortavel e segura. E importante que exista um projeto padrdo, adaptavel conforme
necessidades especificas de cada local, como forma de manter a unidade do conjunto, ser de
facil identificacdo pelas pessoas e favorecer a estética urbana.

A Lei n®5.181, de 06 de julho de 2021, institui a Semana Municipal do Ciclista e o
Dia do Passeio Ciclistico. A Semana, a ser realizada anualmente no periodo de 06 a 12 de
dezembro, tem como objetivo de difundir o uso da bicicleta como meio de transporte e prética
de exercicio fisico e atividade de lazer; buscar possiveis solu¢Bes para a viabilizacdo de vias
exclusivas para os ciclistas, trazendo melhorias para o transito; conscientizacdo da importancia
e respeito entre ciclistas, motoristas e pedestres. O Dia do Passeio Ciclistico foi designado no
dia 10 de dezembro. O passeio Ciclistico oferece a possibilidade de familiarizacdo das pessoas
com a bicicleta e incentiva o uso pela cidade. De forma positiva, a Lei formaliza os eventos
anuais no Municipio para incentivar o uso da bicicleta. Mais pessoas usando a bicicleta como
meio de transporte pode significar menos carros nas ruas da cidade. O calendario oficial de
eventos do Municipio de Torres para 0 ano de 2022 (aprovado pela Lei n® 5.262, de 20 de abril
de 2022) conta com o Passeio Ciclistico, no entanto, ndo conta com a Semana Municipal do
Ciclista.

O Programa Transforma Torres (Lei n° 5.177, de 1° de julho de 2021 e alteracdes
posteriores - Plano Plurianual do Municipio de 2022 a 2025) ¢ um pacote de obras de
infraestrutura urbana e turistica, para qualificacdo de diversas areas da cidade, que contempla

requalificacdo de canteiros, de pragas e de importantes lugares turisticos; pavimentacéo de vias;
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implantacdo e melhorias de espacos de contemplacéo da paisagem e de academias ao ar livre e
playgrounds; obras de drenagem; melhorias na iluminacdo publica; instalacdo de faixas
elevadas para travessia de pedestres; dentre outras. Essas acfes sdo muito positivas, pois tornam
0 espaco urbano mais adequado, agradavel e atrativo para moradores e turistas.

A anélise do contetdo dos documentos apresentados evidenciou a necessidade de
um Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Torres, para que o tema seja abordado de
forma ampla e estratégica, para planejamento de acbes de curto, médio e longo prazo. O
planejamento integrado entre transporte, transito, sistema viario e com foco no pedestre,
permite a Prefeitura melhorar a qualidade de vida dos cidad&os, assim como qualificar a cidade

para o Turismo.

4.5.3 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS

A Agenda 2030 é um pacto global assinado durante a Clpula das Na¢des Unidas,
no ano de 2015, pelos 193 paises membros. A agenda € composta por 17 objetivos, desdobrados
em 169 metas, com foco em superar os principais desafios de desenvolvimento enfrentados por
pessoas no Brasil e no mundo, promovendo o crescimento sustentavel global até 2030.

A partir do contetdo analisado sobre Torres, é possivel relacionar diversos dos
aspectos abordados a Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da Agenda 2030. De
maneira geral, os anseios do Municipio de Torres na questdo de mobilidade urbana estdo
relacionados mais diretamente a um ODS e duas de suas respectivas metas:

e ODS 11 - Cidades e comunidades sustentaveis: tornar as cidades e 0s assentamentos
humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis.

Meta 11.2: proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca rodoviaria
por meio da expansdo dos transportes publicos, com especial atencdo para as
necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, mulheres, criancas,
pessoas com deficiéncia e idosos.

Meta 11.7: proporcionar 0 acesso universal a espacos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criangas,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia.

Considerando que a mobilidade urbana afeta e é afetada por diversos outros
aspectos sociais, econdmicos e ambientais, a mobilidade urbana em Torres também se relaciona
com outros ODS:

e ODS 3 - Saude e bem-estar: assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para
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todos, em todas as idades.

e ODS 6 — Agua potavel e saneamento: assegurar a disponibilidade e gestdo sustentavel
da 4gua e saneamento para todas e todos.

e ODS 8 - Trabalho decente e crescimento econdmico: promover o crescimento
econdmico sustentado, inclusivo e sustentavel, emprego pleno e produtivo e trabalho
decente para todas e todos.

e ODS 13 — Acdo contra a mudanca global do clima: tomar medidas urgentes para
combater a mudanca climética e seus impactos.

Por mais que o0 municipio esteja alinhado com as ODS mencionadas, ainda ha um
grande caminho a ser percorrido, pois a realidade que se apresenta ainda é apenas um primeiro

passo.

4.5.4 Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS)

O Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS) é uma estratégia que
opera na integracao entre mobilidade urbana e uso do solo, estabelecendo diretrizes para evitar
0 espraiamento urbano e promover o uso eficiente da infraestrutura urbana, aproximando as
areas de moradia e as oportunidades de emprego por meio de incentivo ao uso misto do solo
proximo aos corredores e eixos de transporte coletivo. Esses beneficios colaboram para o
desenvolvimento econdmico, social e a qualificacdo ambiental das areas urbanas (WRI, 2018).

A partir do contetdo analisado sobre Torres, é possivel perceber aspectos relacionados a

DOTS que atualmente ndo sdo contemplados pelo Municipio, como:

e Transporte ativo priorizado: Ainda existem poucas ciclovias e ndo existe uma rede para
permitir o deslocamento de bicicleta de forma confortavel e segura das pessoas pela
cidade. Por mais que o Municipio demonstre certa essa preocupacdo em implantar
ciclovias, as acdes sdo isoladas.

e Gestdo do uso do automovel: O uso do automdvel néo é desincentivado e o caminho de
planejamento do Municipio parece continuar no sentido de dar prioridade para o carro.

e Transporte coletivo de qualidade: Em sua legislacdo o Municipio demonstra
preocupacao com o transporte publico coletivo, no entanto, na pratica, o servico deixa
a desejar, 0 que ndo permite o uso de forma mais ampla pela populagéo.

Com relagdo ao uso do solo, a anélise é apresentada no item correspondente a esse

tema.

4.5.5 Casos de cidades com estratégias que sao referéncias internacionais

Para elucidar possiveis caminhos para a mobilidade urbana de Torres, foram

selecionados alguns casos existentes em diferentes cidades do mundo, considerados referéncias

198

- www.goprojetos.arg.br -



o VINICIUS)
- www.goprojetos arc.br @ PREFEITURA DE
TORRES RIBEIRO

internacionais em solugdes de mobilidade urbana. E importante frisar que cada cidade possui
suas caracteristicas e, portanto, nem tudo é aplicavel em qualquer contexto. O intuito é mostrar
estratégias positivas que estdo alinhadas com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, assim
como com ODS e DOTS.

Paris e a cidade de 15 minutos

O conceito da “Cidade de 15 minutos” ¢ um modelo de planejamento desenvolvido pelo
Professor e Pesquisador franco-colombiano Carlos Moreno, apresentado pela primeira vez em
2016. Moreno defende a cidade descentralizada, na qual os cidaddos podem ter facil acesso a
casa e ao trabalho através de deslocamentos a pé ou de bicicleta. A ideia é ter acesso a comida,
salde, educacdo e cultura sem a necessidade do carro, em uma caminhada de até 15 minutos.

Esse conceito se popularizou através da prefeita de Paris, na Franca, durante sua
campanha em 2020, que teve Moreno como conselheiro. A ideia é incentivar o desenvolvimento
de comunidades em bairros eficientes, para reduzir a poluicdo e criar areas social e
economicamente diversas. Considerando a area central, a cidade de Paris ja possuia distribuicédo
de estabelecimentos no territorio, permitindo acesso ao comércio e servicos diarios, incluindo
escolas. A ideia tem grande forca no sentido de promover a circulagdo de pedestres, investindo

em ciclovias e na retirada de estacionamentos para veiculos.

Figura 93 - Rua de Paris com pessoas caminhando, se deslocando com bicicleta e patinete

Fotografia de Jean-Baptiste Gurliat
Fonte: www.paris.fr

Barcelona e as superquadras
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A Prefeitura de Barcelona, na Espanha, iniciou uma transformacdo na mobilidade
urbana na cidade com a implantagdo da primeira “superquadra” no ano de 2013. Trata-se de
uma area formada por 9 quadras agrupadas, de 400x400 metros, onde foram implementadas
medidas como a criacdo de calgadas com 2,5 metros de largura, garantindo a acessibilidade para
pessoas deficientes, a eliminacdo de parte dos estacionamentos de veiculos, a reducdo do limite
de velocidade para 10 km/h e permitindo apenas a circulacdo de veiculos de emergéncia, os dos
moradores e 0s de carga no interior. O fluxo de veiculos foi desviado para as bordas, liberando

0 centro para pedestres e ciclistas.
Figura 94 - Imagem do Plano de Mobilidade Urbana de Barcelona (de 2013 a 2018)

Modelo Actual Modelo Supermanzanas

RED TRANSPORTE PUBLICO ﬁ VEHICULO PRIVADO DE PASO AREA PROXIMIDAD DUM
RED PRINCIPAL BICICLETAS (CARRIL BICI) Gm) VEHICULOS RESIDENTES CONTROL ACCESO
-5 SENALIZACION VERTICAL BICICLETA (CONTRA SENTIDO) SERVICIOS URBANOS Y URGENCIAS s RED BASICA DE CIRCULACION
PASO LIBRE DE BICICLETAS (=== TRANSPORTISTAS DUM PLATAFORMA UNICA (PRIORIDAD PEATONES)

Fonte: www.archdaily.com.br/br/795024/barcelona-inaugura-
sua-primeira-superquadra-voltada-para-pedestres-e-ciclistas

Uma das motivac6es para implantacdo do plano foi diminuir a poluicéo do ar, que tinha
grande impacto negativo na salde dos habitantes e resultavam em um nimero consideravel de
mortes. No inicio da implantacdo das superquadras houve grande resisténcia por parte da
populagdo, no entanto, com o passar do tempo, as pessoas passaram a perceber as vantagens e
0 impacto positivo na qualidade de vida. Diversas outras superquadras foram implantadas em

Barcelona no passar dos anos e sdo referéncia no mundo todo.
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Figura 95 - Rua em Barcelona como espaco publico de convivéncia, no interior de uma superquadra

W e

Fotografia de Bruno Felin/WRI Brasil
Fonte: www.archdaily.com.br/br/880180/superquadras-de-barcelona-e-ruas-completas-o-que-
elas-tem-em-comum

Boston e as ruas completas

Ruas completas sédo desenhadas para dar seguranca e conforto para todas as pessoas,
independentemente da idade, contemplando todos os modos de transporte. A ideia é distribuir
0 espaco de maneira mais justa e oferecer beneficios para todos que usam a rua. Nas ruas
completas as pessoas se sentem seguras para adotar padrdes de deslocamento mais sustentaveis,
como a bicicleta e a caminhada. N&o existe um padrdo definido de rua completa, por isso as
melhores alternativas de desenho urbano podem ser incorporadas em um local desde que
estejam de acordo com o contexto daquela area, reflitam a identidade da rua e atendam as
necessidades da comunidade (WRI, 2018).

Os principais objetivos dos projetos de ruas completas sdo:

e respeitar e responder 0s usos existentes de cada regido, assim como usos planejados
para o futuro;

e priorizar os deslocamentos realizados por transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

e respeitar a escala das construgdes e recuos;

e apoiar a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio e servigos;

e tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e ndo somente de passagem;

e envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e suas prioridades
(WRI, 2017).

A cidade de Boston, nos Estados Unidos, adotou a politica das ruas completas para

incentivar o transporte ativo e um trénsito mais seguro, além de proporcionar mais vida as ruas.
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Segundo a politica, cada tipo de rua prioriza usuérios e elementos viarios baseados no contexto
e caracteristicas da vizinhanca e da prépria rua. Em &reas onde existem empreendimento com
direito de passagem restrito, foi estimulado o uso de opc¢Oes de transporte saudaveis e ativas
como as bicicletas e a mobilidade a pé. De acordo com a variedade de diferentes usos das vias
e seus contextos, a classificacdo inclui trés tipos especiais — Ruas Compartilhadas, Parkways e
Boulevards — que sdo caracterizadas também por elementos Vviarios Unicos para cada tipo.
Também foram determinadas larguras minimas e recomendadas para as faixas de trafego de
uma rua completa de acordo com cada tipo de rua. Para a calcada, essas medidas foram

especificadas para a faixa livre, a faixa de transigéo e a faixa de servigo (WRI, 2017).

Figura 96 - Exemplo de Rua Completa para aplica¢do na cidade de Boston
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Fonte: Boston Complete Streets Guidelines

Curitiba e o Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTYS)

O conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS) diz
respeito a areas urbanas de uso misto, planejadas para maximizar o acesso ao transporte
coletivo. Ou seja, promove a concentracdo de moradia, comércio, trabalho e lazer proximos a
sistemas de mobilidade urbana. Também prevé a integracéo de estacbes com corredores-chave
para o transporte, otimizando o uso do solo e evitando deslocamentos desnecessarios.

Curitiba € um exemplo na aplicagdo de estratégias DOT. A cidade brasileira se destacou
por solucGes de vanguarda urbana, como a implantagéo do primeiro sistema BRT (Rapid Bus
Transit), que foi tracado pelo Plano Diretor de 1965. A cidade planejou e adensou
estrategicamente as areas ao longo de seus corredores de BRT, priorizando a habitabilidade e a

202

- www.goprojetos.arg.br -



= vinicius]
- www.goprojetos.arg.br PREFEITURA DE
&2 TORRES RIBEIRO

diversidade de escolha dos modos de transporte (RIBEIRO et al., 2020).

Figura 97 - BRT de Curitiba é exemplo de sistema de transporte orientado ao desenvolvimento sustentavel

Fonte: WRI Brasil

No ano de 2000, Curitiba implementou mudancas adicionais: permitiu a expansao e
transformacao de areas de servicos em areas de uso misto, aumentou as areas verdes e impediu
o trafego de veiculos em parte do centro da cidade, conservando areas patrimoniais. Também
realizou investimentos em programas habitacionais, no setor industrial e projetou um sistema
de mobilidade mais integrado, estimulando o crescimento econdmico.

Nos ultimos anos, a cidade assumiu o desafio de ampliar a capacidade de transporte de
sua linha principal, ao mesmo tempo em que melhorou as estacdes e seus entornos imediatos.
A estratégia contempla recuperacdo de vias, construcdo de estacdes e terminais, revitalizacédo
de cal¢adas e implantagdo de faixas exclusivas de 6nibus. Também enfatiza a acessibilidade e
a seguranca, além de ter como objetivo integrar o transporte publico com os meios de transporte
ndo motorizados (RIBEIRO et al., 2020).
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4.6 EMISSAO DE GASES DE EFEITO ESTUFA E DE CONTAMINANTES
LOCAIS GERADAS PELO SISTEMA DE MOBILIDADE

4.6.1 Definicdes

Os Gases de Efeito Estufa (GEE) sdo substancias gasosas naturalmente presentes na
atmosfera e que absorvem parte da radiacdo infravermelha emitida pelo Sol e refletida pela
superficie terrestre, dificultando o escape desta radiagdo (calor) para o espaco.
Este fendmeno natural, chamado de Efeito Estufa, impede a perda de calor e mantém o planeta
Terra aquecido. Contudo, devido as a¢cdes humanas, esta ocorrendo o aumento da concentracdo
desses gases na atmosfera, levando ao aumento da temperatura média global.

Os gases internacionalmente reconhecidos como gases de efeito estufa, regulados pelo
Protocolo de Kioto, sdo: Di6xido de Carbono (CO2), Metano (CH4), Oxido Nitroso (N20),
Hexafluoreto de Enxofre (SF6) e duas familias de gases, Hidrofluorcarbono (HFC) e
Perfluorcarbono e o vapor d’agua:

O dioxido de carbono (CO2) tem aparéncia liquefeita, incolor, inodoro, ndo inflamavel,

soltvel em agua e € conhecido como o principal fator para 0 aguecimento global. Estudos

apontam que ele esta presente em 78% das emissGes humanas e representa 55% da emissao
total de gases no mundo. O didxido de carbono é resultado da queima de combustiveis
fésseis (carvdo, petrdleo e gas natural), das queimadas e desmatamentos que aos poucos
destroem o0s reservatérios naturais que absorvem o CO2 na natureza.
O metano (CH4) é responsavel por até 20% do efeito estufa no globo, como também é um
componente primario do gés natural. E produzido naturalmente em processos provenientes dos
pantanos, de atividades térmicas e dos oceanos. Todavia, em um processo humano, metade de
todas as emissdes deste gas do efeito estufa tem origem na atividade agricola. Também é
encontrado no estbmago de bovinos e ovinos e nos depdsitos de excrementos usados como
adubo e em plantacGes de arroz.

O oxido nitroso (N20) tem 6% de participacdo no processo do efeito estufa, sendo
liberado por micro-organismos no solo. O aumento da concentragdo deste gas é resultado do
uso de fertilizantes, da queima de biomassa e do desmatamento, além das emissbes de
combustiveis fosseis.

O hexafluoreto de enxofre (SFs) ndo figura como um dos gases de efeito estufa com as
maiores concentracbes no planeta Terra. No entanto, € um gas com um potencial de

aguecimento global extremamente grande. Portanto, uma quantidade relativamente pequena
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pode ter um impacto importante nas mudangas climéticas do globo. Ele é um géas antropogénico,

suas emissdes sdo provenientes, principalmente, na distribuicdo de energia elétrica; € o gas
preferido a industria para interrupcéo de corrente elétrica e como isolamento de seguranca na
transmissao e distribuicdo de eletricidade. Ele € utilizado em disjuntores e equipamento de alta
tensdo e na industria de fundicdo de magnésio (SANTQOS, R.S, 2019).

Os hidrofluorcarbonetos (HFCs) sdo gases do efeito estufa fluorados artificiais que
rapidamente se acumulam na atmosfera. Eles comecaram a ser usados como substitutos dos
CFCs para aparelhos de ar condicionado, refrigeracédo, retardadores de chamas, aerossois e
solventes. Os CFCs (clorofluorcarbonos) sdo gases responsaveis por até 20% do efeito estufa.
Eles reagem com o 0z6nio na estratosfera, contribuindo para aumentar o buraco na camada de
ozObnioque protege a terra dosraios ultravioletas (UV) (CONHECIMENTO
CIENTIFICO.COM. acesso em 10.05.2022).

4.6.2 Poluicdo atmosférica e efeitos na saude

A poluicdo atmosférica tem seérios impactos na salde humana relacionadas
principalmente com mortes prematuras, doengas pulmonares, cardiovasculares, acidentes
vasculares cerebrais, disposi¢cdo ao cancer e aos diabetes, além de prejuizos ao sistema
cognitivo em criancas e deméncia em idosos. Segundo levantamento da Organizacdo Mundial
da Saude - OMS (2016), mais de 90% da populacdo mundial ndo respira ar de qualidade
aceitavel e esta exposta a riscos diarios. Cerca de 11,6% de todas as mortes contabilizadas no
mundo, o equivalente a 7 milhGes de mortes anuais, das quais 600 mil sdo criangas, causadas
pela poluicdo do ar. Esses nimeros sdo 15 vezes maiores que o numero de mortes causadas por
guerras e outras formas de violéncia (Landrigan et al., 2018).

Analisando o cenério brasileiro, em 2018, a OPAS divulgou que a polui¢do do ar é
responsavel, anualmente, por 51 mil mortes no Brasil (OPAS, 2018). Ndimero muito superior
as 32.121 mortes no transito que aconteceram no mesmo ano (Ministério da Saude, 2019). O
Instituto Salde e Sustentabilidade (2018), mostrou impacto semelhante em seis regides
metropolitanas brasileiras (onde vivem 23% da populagdo do pais) e concluiu que seréo
contabilizadas, de 2018 até 2025, cerca de 128 mil mortes precoces, que representardo um custo
de R$ 51,5 bilhdes em perda de produtividade. Havera ainda 69 mil internagdes publicas a um
custo de R$ 126,9 milhdes para o Sistema Unico de Sadde (SUS). Nenhum desses estudos

considera os efeitos da pandemia de Covid-19 em 2020.
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Figura 98- Pirdmide dos efeitos na salde decorrentes da polui¢do do ar

Mortalidade
prematura

Admissdes hospitalares
Visitas ao pronto-socomo
£ visitas a0 médico

Sintomas
Mudangas fisicldgicas no sistema cardiovascular

Fungao pulmonar afetada
Efeitos (sutis) subclinicos

4

Fonte: Who (2006)

A poluicdo do ar também afeta negativamente a economia, com queda na produtividade
de trabalhadores e limitacdes de aquisi¢do de habilidades cognitivas, morte prematuras e perdas
na produtividade agricola (decorrentes de chuva acida e a acidificacdo de lagos e rios pela
deposicéo de sulfato e nitrato).

Além disso, os Gases de Efeito Estufa — GEE sdo responsaveis por desencadear uma
série de processos que promovem ondas de calor, degelo de calotas polares e aumento do nivel
do mar, com complexas alteracdo de ecossistemas.

Entre os principais setores responsaveis pela emissdo de gases de efeito estufa — GEE,
estd o desmatamento (alteracdo do uso da terra); setor de transporte; fermentacdo entérica;
termoelétricas a combustiveis fosseis e processos industriais.

Desde 1970 a emisséo de CO2 no setor industrial cresceu 65% em todo mundo, contra
120% no de transporte (BARCZAK, R.; DUARTE, F, 2012). O setor de transporte ¢ uma
importante fonte de poluentes urbanos, do qual 90% das emissdes de gases poluentes e de
diéxido de carbono sdo oriundos da queima de combustiveis de veiculos do modal rodoviario.
Nos grandes centros urbanos brasileiros, o transporte individual responde por cerca de 57% das
emissdes de didxido de carbono, o transporte publico coletivo, por 27% das emissGes, enquanto
veiculos pesados para transporte de carga, por 12% (CARVALHO, 2011).

Em relacédo a fonte energética, combustiveis fosseis como 6leo diesel e gasolina ainda
representam respectivamente cerca de 43% e 27% do consumo do modo rodoviario. Porém, é
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relevante ressaltar que biocombustiveis também geram poluentes atmosféricos, embora sua

queima produza diferentes poluentes e, portanto, provocam impactos distintos na qualidade do
ar. Por sua vez, os veiculos tém obedecido limites mais restritivos de emissdes de poluentes,
porém os processos de fabricacdo dos veiculos ainda requerem afinamentos no processo de
transformacdo da matéria prima. A maior fonte de emisséo de poluentes e de GEE no mundo é
a queima de combustiveis fdsseis liquidos (gasolina, diesel, 6leo combustivel) e sélidos (carvéo
e residuos) (GUARIEIRO ET AL., 2011).

Adicionalmente, além das emissdes geradas pelo processo de combustdo, outra
importante fonte de poluicdo do ar do transporte rodoviario é a ressuspensao do material
depositado nas vias. Chamado de material particulado por desgaste, esse poluente € proveniente
do desgaste de pneus, freios e pavimentos. Carvalho (2011) aponta que, por ser mais pesado, 0
material particulado (seja proveniente da combustdo ou do desgaste) costuma se concentrar nas
imediacdes da via.

Para reduzir as emissdes proveniente do setor de transporte, Sd0 necessarios avangos
tecnoldgicos em veiculos e combustiveis, assim como estratégias e politicas robustas de
planejamento territorial e de logistica, minorando a dependéncia sobre esses modos de

deslocamento.

4.6.3 Indice de Qualidade do Ar — IQA

De acordo com a FEPAM (Fundacdo Estadual de Protecdo Ambiental Henrique Luis
Roessler — RS) o Indice de Qualidade do Ar é uma ferramenta matematica utilizada para
transformar as concentracdes medidas dos diversos poluentes atmosféricos em um Gnico valor
adimensional que possibilita a comparacdo com os limites legais de concentracdo para 0s
diversos poluentes (Padrdes de Qualidade do Ar - PQA).

O IQAr proposto pela FEPAM ¢é obtido através de uma funcéo linear segmentada, na
qual os pontos de inflexdo baseiam-se nos Padrfes Nacionais de Qualidade do Ar e nos critérios
para episédios agudos da poluigdo do ar estabelecidos conforme a Resolugdo CONAMA n° 491
de 19/11/2018, para cinco poluentes atmosféricos, a saber: Particulas Inalaveis (P110), Diéxido
de Enxofre, Dioxido de Nitrogénio, Oz6nio e Mondxido de Carbono.

A formula para o calculo do IQA é apresentada a seguir:

IQAr = Indice (inicial) + Indice (final) — indice (inicial) x (Conc. (medida) — Conc.(inicial))

Conc. (final) — Conc. (inicial)
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Onde:

indice (inicial) = valor do indice que corresponde & concentragéo inicial da faixa;
indice (final) = valor do indice que corresponde & concentragao final da faixa;

Conc. (medida) = concentragdo medida;

Conc. (inicial) = concentracéo inicial da faixa onde se localiza a concentragdo medida;

Conc. (final) = concentragéo final da faixa onde se localiza a concentraco medida.

Apds o célculo do indice, a qualidade do ar pode ser classificada de acordo com a Tabela a
sequir:
Quadro 6 — indice da qualidade do Ar

INDICE DA QUALIDADE DO AR (IQAr)

Qualidade e Niveis de Cautela || PI2,5 | PII0 S02 NO2 co 03
sobre a Saude (ng’) | (ng/m’) | (ng/w’) | (ugm’) | (ppm) | (ng/m’)

© Boa 0-40 Seguro 4 Saide 0-25 0-50 0-20 0-200 0-9.0 | 0-100

© Regular 41-100 Toleravel 26-60 | 51-120 | 21-125 | 201-260 == | 101-140

Insalubre para

101-199 gl 61-124 | 121249 | 126799 | 261-1129 || 9.1-149 [ 141-199
Grupos Sensiveis
Muito Insalubre 2 <
: 200-2 : 25-209 || 250-4 -15 30-2259 || 15,0299 | 200-3
© HMa 00-299 (Nivel de Atencae) | 1257209 | 250419 | 800-1599 | 11302259 | 15,0-29.9 | 200-399
o A Perigoso PR = = SSEAS s P
300-399 (Nivel de Alerta) | 210-249 | 420-499 | 1600-2099 | 2260-2999 | 30,0-39.9 | 400-599
= . Muito Perigoso e < ”
© critica 400 ou maior = 2250 | 2500 [ 22100 | =3000 240 | 2600

(Nivel de Emergéncia)

Os indices com classificagdo BOA ou REGULAR, atendem aos Padrdes de Qualidade do Ar da Resolugdo CONAMA 491 de
19/11/2018.

Fonte: FEPAM, 2022. http://www.fepam.rs.gov.br/

4.6.4 Diagndstico Torres

De acordo com os dados fornecidos pelo Sistema de Estimativas de Emisséo de Gases
de Efeito Estufa, produzido pelo Observatdrio do Clima (site: https://www.oc.eco.br), Torres
encontra-se na 2.259 posi¢do do ranking nacional. O Estudo avaliou os 5.570 municipios
brasileiros. Os dados sdo de 2018, na qual a emissbes brutas alocadas no municipio sdo de
118.677 (t)CO2e, enquanto que no Brasil as emissdes brutas sdo de 1.921.321.853 (t)CO2e. As
emissdes apresentadas e o ranking foram calculados utilizando o gas CO2e(t) GWP-ARS5.
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Gréafico 91 - Emissdes totais alocadas no Municipio de Torres de 2000 a 2018 (mil tCO2e)

EMISSOES TOTAIS ALOCADAS MO MUNICIPIO DE 2000 A 2018 (MILtCOye)
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Fonte: SEEG — Observatorio do Clima, 2022.

As principais pontes de emissdo de Gé&s de Efeito Estufa — GEE séo: Energia, Uso da
Terra, Agropecudria e Residuos e Industria. O setor com maior contribui¢do em Torres é o setor
de energia. Destaca-se 0s transportes como responsavel por 84,2% das emissdes deste setor. Na
sequéncia esta o setor de uso da terra, impulsionado pela alteracdo de uso do solo. Este subsetor
pode ser impactado tanto pela corte de matas para locacdo de novos loteamentos, assim como
para 0 manejo agricola. No entanto, este setor ao longo dos anos conseguiu controlar e regredir
a alteracdo no uso original da terra, contribuindo para reducéo significativa do setor na emissao
de GEE. Por fim, o setor de residuos, embora com contribui¢cdo menor em relacdo a energia e
a agropecuaria, esta em linha ascendente em GEE principalmente pelos residuos solidos, o que
demonstra uma necessidade urgente de politicas publicas para separacdo e destino adequado

dos residuos.
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Figura 99 - Comparativo de emissdes de GEE entre setores e subsetores no Municipio de Torres
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Comparando o muncipio de Torres com o cendrio nacional identifica-se o setor da

energia com participacdo muito superior a média brasileira na emissao de GEE.

Grafico 92 - Grafico comparativo entre 0 Municipio de Torres e o Brasil por setor

RS - TORRES BRASIL

&3
@ ENERGIA AGROPECUARIA @ PROCESSOS INDUSTRIAIS @ ENERGIA AGROPECUARIA @ PROCESSOS INDUSTRIAIS
@ REesiDUOS MUDANGCA DE USO DA TERRA E FLORESTAS @ REsDUOS ¥ MUDANCA DE USO DA TERRA E FLORESTAS

Fonte: SEEG — Observatorio do Clima, 2022.
O diagrama abaixo apresenta as emissdes de GEE do municipio por setor, subsetor

e atividades econdmicas. De maneira bastante visivel, o transporte é o principal subsetor na

emissao de GEE.
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Figura 100 - Diagrama de emissfes de GEE no Municipio de Torres de acordo com setor e subsetor

AL RESIDENCIAL E SETOR POBLEC

Fonte: SEEG — Observatorio do Clima, 2022.
Historicamente o setor da energia € o principal emissor de GEE. Apenas em um

curto periodo do inicio dos anos 2000 a agropecuaria supera o0 setor de energia em

concomitancia com crescimento do setor de mudanca de uso da terra e florestas.
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Gréfico 93 - Contribui¢do de cada setor ao longo do tempo na emissdo de GEE no Municipio de Torres.
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Fonte: SEEG — Observatorio do Clima, 2022.

Gréfico 94 - Emissdes de GEE pelos subsetores do Setor de Energia no Municipio de Torres
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Fonte: SEEG — Observatério do Clima, 2022.
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Gréfico 95 - Emissdo de GEE pelo subsetor de transporte por combustivel consumido no Municipio de Torres
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Fonte: SEEG — Observatorio do Clima, 2022.
Foram consultados aplicativos livres Accuweather e The Weather Channel, ambos com

credibilidade internacional como fonte de informacao meteoroldgica. A consulta ocorreu no dia
24 de junho de 2022.
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Figura 101 - Informagdo de IQA no Municipio de Torres pelo aplicativo Accuweather para Android
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]7 Qualidade do ar ideal para 2 maioria das pessoas; desfrute

normalmente de suas atividades zo0 ar livre.

Indice de Qualidade do

Ar

o

2zs2ado em polusntes atmosfiricos atuais
Saiba mais em
( l plume labs
Poluentes atuais  Nivel de qualidade do ar Na Gltima hora
0 ’ Ozdnio ao nivel do solo pode agravar doengas respiratdrias 17
existentes, além de induzir dores de garganta, dores de cabega e 42 yg/m3
Excelente dor no peito.
PM kg Particulas inaldveis finas sdo particulas poluentes inaldveis com 12
um didmetro de menos de 2,5 micrémetros que podem entrar nos 6 pg/m?d
Excelente pulmdes e na corrente sanguinea, resultando em graves..
mais
PM‘D Material particulado sdo particulas poluentes inaldveis com um 10
didmetro de menos de 10 micrémetros. Particulas maiores de 2,5 0 pg/m?®
Excelente micrometros podem ser depositadas em vias respiratorias,..
mais
N()2 Respirar altos niveis de didxido de nitrogénio aumenta os riscos de 1
problemas respiratérios. Tosse e dificuldade de respiragdo s2o 3pg/m3
Excelente comuns e oufros problemas de salde mais graves, como..

mais

Fonte: Accuweather para Android
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Figura 102 - Informacéo de IQA no Municipio de Torres pelo aplicativo The Weather Channel para Android

5

Qualidade do ar hoje - torres, Rio Grande do sul

Boa
¢ ' : . . Poluente principal:
2 8 A qualidade do ar é considerada satisfatoria, e a P P
poluicdo do ar representa risco pequeno ou PM2.5 (Particulas inferiores

\ nulo. a 2,5 microns)

—

Todos os poluentes

PM2.5 (Particulas inferiores a 2,5 NO2 (Diéxido de nitrogénio)
28 : 1 Boa
microns)
~ Boa ~ 1.91 pg/m3
7.16 pg/m3
03 (Ozbnio) SO2 (Dioxido de enxofre)
24 Boa 1 Boa
~ 54.88 pg/m3 . 1 pg/m3
PM10 (Particulas inferiores a 10 CO (Monoxido de carbono)
10 ; 1 Boa
micrens)
- Boa ~ 130.03 pg/m3
11.02 ug/m3

(® INDICE DE QUALIDADE DO AR

Fonte: The Weather Channel para Android

Embora verifica-se certa diferenca entre as duas fontes, fica evidente que a qualidade
do ar em Torres é satisfatoria, classificada como Boa de acordo com a Resolugdo do Conama
491 de 19.11.2018.
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Figura 103 - IQA em janeiro 2022 no Municipio de Torres informado pelo Accuweather para Android

LIVE WEEK MONTH YEAR

MON 03 JAN

MAY JUN

JAN FEB MAR APR
--- Annual Average 20 AQI
Days per year at this level
MAIN POLLUTANTS
AQl Hg/m3
3 3 0 43 1 3 1 88
PM2.5 PM10 NO2 03 PM2.5 PMI10 NO2 03

Fonte: Accuweather para Android.

Figura 104 - IQA em fevereiro 2022 no Municipio de Torres informado pelo Accuweather para Android.

LIVE WEEK MONTH YEAR

MON 21 FEB

MAY JUN

JAN FEB MAR APR
--- Annual Average 20 AQI
Days per year at this level
MAIN POLLUTANTS
AQl Hg/m?3
50 37 1 42 25 38 2 86
PM2.5 PM10 NO2 03 PM2.5 PM10 NO2 03

Fonte: Accuweather para Android
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Figura 105 - IQA em janeiro 2022 informado pelo Accuweather para Android

YEAR

WED 22 JUN
JAN FEB MAR APR MAY JUN
Annual Average 20 AQI
Days per year at this level
AN Hg/m3
1 5 4 26 1 5 8 59

Fonte: Accuweather para Android

Os meses de veraneio — janeiro e fevereiro — configuram o periodo de pico na emissédo
de gases poluentes. No entanto, mesmo sendo indices mais elevados em relacdo aos demais
periodos do ano, ainda sim a classificacdo é BOA de acordo com a Resolucdo do Conama 491
de 19.11.2018. E evidente que a matriz do deslocamento abarcada em veiculos automotores
contribui negativamente na qualidade do ar e consequentemente, na salde e bem estar dos
moradores e visitante de Torres. E fundamental investir em solu¢des inovadoras de mobilidade
fomentando modos ativos de mobilidade, priorizando pedestre e ciclistas e assim, reduzir ainda
mais os indices de emissdo e até mesmo se tornar uma cidade referéncia dentro do cenario
brasileiro.

Pode-se tomar como exemplo estudo recente do Banco Mundial em colaboragdo com a
cidade de Buenos Aires e 0 WRI, que revelou impactos positivos com a construcéo de 17 km
de ciclovia em duas avenidas da capital, com beneficio de 2% na diminui¢do de GEE. Outra
medida que vem sendo adotada, em especial em cidades europeias, sdo politicas de criagdo de

areas com restricdo de veiculos poluentes. As chamadas zonas de baixa emissdo (na sigla em
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inglés, LEZ), zonas de emiss@o ultra baixa (ULEZ) e zonas de zero emissdo (ZEZ) sdo
perimetros, geralmente localizados nos centros das cidades, nos quais existe a restri¢cdo ou a
tarifacdo do acesso de veiculos que contribuem para a emissao de poluentes. Somada a reducgéo
de emissdo de GEE, as medidas tendem a estimular o comércio local. Isso porque, além das
restricbes aos automdveis, as zonas devem estimular a mobilidade ativa, ampliando a
infraestrutura e a qualidade da circulacdo a pé e por bicicleta. A implementacdo de zonas de
baixa emissdo amplia a arrecadacdo municipal, gerando recursos para o reinvestimento na
mobilidade sustentavel. De acordo com Mascaro6 (2005), priorizar o transporte ndo motorizado
requer a reducdo do espaco destinado aos automdveis com reducdo, inclusive, de faixas de
estacionamento que consomem uma grande parcela do solo urbano (e 15m2 por veiculo durante

mais de 20 horas diarias).

Figura 106 - Times Square antes e depois do planejamento humanizado

Fonte: https://www.mobilize.org.br

As restrices de acesso a veiculo automotor em determinada &rea da cidade pode ser
introduzido de maneira progressiva. O fechamento de ruas centrais em dias especificos da
semana (finais de semana e feriados, por exemplo) pode ser uma agdo de baixo custo para
administracdo publica, e muito eficaz para motivar as pessoas a aproveitarem a cidade de

maneira mais sustentavel.
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Conhecer a realidade de Torres no tocante ao setor mais poluente é o primeiro passo
para estruturar um plano estratégico para combater/reduzir a emisséo de GEE. Por fim, verifica-
se que o controle de emissdo de GEE requer além do avanco tecnoldgico em veiculos com
fontes limpas de energia tanto de producdo como de operacdo, também exige revisdo do
planejamento do municipio, com usos do solo diversificados e fomentando o comércio e
servicos locais, acompanhado de estrutura viaria segura e convidativa para modos ativos de

circulacéo.
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ANEXO1
DIAGRAMAS DE CONTAGEM | TABULACOES | NIVEIS DE SERVICOS

ANEXO IT
MAPAS

TORRES - RS
OUTUBRO DE 2022



INTERSECAO 01

Av. Castelo Branco x Estrada do Mar

DIAGRAMA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Manha Atual Tarde Atual Manha 5roje<;ﬁo 5 anos Tarde F’rojegéo 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 283 1 386 1 307 1 418
% 396 2 413 2 429 2 447
3 841 3 420 3 910 3 455
4 545 4 479 4 590 4 519
5 896 8 1196 5 971 5 1296
6 0 6 0 6 0 6 0
Manha Projecao 10 anos] | Tarde Projecédo 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 332 1 453
2 485 2 485
3 986 3 493
4 639 4 562
5 1051 5 1403
6 0 6 0

ARD
MOB
PLAN

cluc oo G BTN

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
ARQUITETO URBANISTA
CAU A41292-9




TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora

10:00/ 10:15 61 2 1 0 0 65 - =
10:15/1030 | 63 1 0 1 2 72 273 Movimento A1- Intersegao 1
10:30/ 10:45 43 2 0 0 0 44 246

10:45/11:00 71 0 0 0 0 71 252

11:00/ 11:15 49 12 1 0 0 58 245

11:15/11:30 86 2 1 0 0 90 263

11:30/ 11:45 57 2 1 0 1 64 283

11:45/12:00 59 3 0 0 1 64 276

12:00/12:15 52 2 1 1 0 58 276

12:15/12:30 42 3 0 1 0 46 231

12:30/ 12:45 43 2 1 0 0 47 214

12:45/ 13:00 45 3 0 0 0 47 197

Av. Castelo Branco x Estrada do

344 Mar
359
382
329
299
270 Condigéesdo  Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora
10:00/ 10:15 90 6 0 1 2 101 - =
10:15/10:30 | 78 4 0 4 2 94 390 Movimento A2- Intersecao 1
10:30/ 10:45 82 2 3 1 2 100 396
10:45/11:00 75 5 1 2 1 88 383
11:00/11:15 90 6 1 2 1 103 385
11:15/11:30 93 3 1 0 1 101 391
11:30/ 11:45 71 3 1 2 0 80 371
11:45/ 12:00 76 5 3 0 0 88 371
12:00/12:15 83 5 0 1 2 94 361
12:15/12:30 80 2 1 1 1 89 350
12:30/ 12:45 86 6 0 0 0 89 359
12:45/ 13:00 85 2 0 0 3 95 367
Av. Castelo Branco x Estrada do
413
384 Mar
375
375
359
382
377 Condigoes do

Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

120
90
101
126
112
202
192
212
126
102
93
120

Veiculo
Leve

126
108
100

Moto

Moto

-
o ©

GQONOH»OOWOL O©

A . Veiculo Veiculo
Onibus ysgio  Pesado
1 0 1
0 0 0
1 0 0
0 0 1
0 0 0
0 3 3
1 4 2
3 7 2
0 1 4
0 2 2
1 0 1
3 1 1

A . Veiculo Veiculo
Onibus ysdgio  Pesado
1 0 1
0 1 7
1 0 1
1 0 0
0 0 0
1 0 1
0 2 2
1 2 4
2 1 1
1 0 2
2 1 1
1 3 1

U.V.P.

130
93
107
133
112
226
216
254
145
117
106
139

U.V.P.

137

Acumulado

Hora

445
459
463
445
578
687
808
841
732
622
507

349
330
319
322
359
398
420

Acumulado

Hora

545
519
510
456
406
390
385
415
425
429
397

471
479
460
461
475
469
473

Movimento B3- Intersegao 1

Av. Castelo Branco x Estrada do
Mar

Condigoes do

Tempo: Ensolarado

Movimento B4- Intersegao 1

Av. Castelo Branco x Estrada do
Mar

Condigoes do

Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

123
100
112
125

160
210
198
178
193
171
156

Moto

Onibus

Médio

OOMNN- - 200000

O =_2N-_ -0 W00 =

Veiculo Veiculo
Pesado

NOUWWNN-==00

U.V.P.

134
105
120
131
106
184
238
220
207
232
184
167

Acumulado

Hora

477
492
489
461
539
657
746
848
896
843
790

916
996
1069
1124
1196
1083
936

Movimento C5- Intersegéao 1

Av. Castelo Branco x Estrada do
Mar

Condigdes do

Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



INTERSECAO 03

Rua Dom Pedro Il x Rua Cristovao
Colombo (acesso ponte do Passo)

2 -

4

DIAGRAMA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA DE TRAFEGO

3

Manha Atual Tarde Atual Manha 5roje<;ﬁo 5 anos Tarde E’rojegéo 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 620 1 621 1 672 1 672
2 945 2 1088 2 1024 2 1179
3 82 3 83 3 89 3 89
4 537 4 623 4 582 4 674
Manha Projecéo 10 anos] | Tarde Projecio 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 727 1 728
2 1109 2 1277
3 96 3 97
4 630 4 730

| | VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
G % | | ARQUITETO URBANISTA

PLAN

oot AR CAU A41292-9




TABULAGCAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado Uu.v.p. Hora
10:00 / 10:15 44 12 0 0 0 50 . =
10:15/10:30 | 62 9 0 1 3 78 255 Movimento A1- Intersecao 3
10:30/10:45| 125 10 0 2 1 137 315 A oA
10:45/11:00 | 63 7 0 1 1 72 336 e Ny e
11:00/11:15 104 13 1 2 0 118 404 WY A
11:15/11:30 [ 129 10 0 0 0 134 460 W Y 2
11:30/11:45 | 173 11 1 0 0 182 505 N ’
11:45/12:00 138 12 0 1 0 146 579
12:00/12:15| 138 15 1 0 0 149 610 AN\
12:15/12:30 | 134 20 0 0 0 144 620 Ny o
12:30/12:45| 126 15 1 0 1 140 578
12:45 / 13:00 58 14 0 0 1 68 500 )

Rua Dom Pedro Il x Rua

223 Cristovao
475
524
621
604
e 544 c°'}:'rf‘:?: 4 Ensolarado
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora
10:00/ 10:15 52 7 0 0 0 56 - =
10:15/10:30 | 66 6 0 B 1 78 267 Movimento A2- Intersecéo 3
10:30/10:45 80 10 1 2 3 101 290
10:45/11:00 85 5 0 0 2 94 328
11:00/11:15 100 16 0 3 1 117 390
11:15/11:30 121 13 0 7 0 142 453
11:30/11:45 136 18 0 3 1 154 506
11:45/12:00 140 23 0 3 1 161 573
12:00/12:15 200 30 0 5 2 231 687
12:15/12:30 225 13 0 2 3 245 790
12:30/12:45 230 18 0 0 2 245 881
12:45/13:00 0 0 0 945
Rua Dom Pedro Il x Rua
1002 . ~
1088 Cristovéo
1052
1035
1043
945
904 Condigoes do

Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
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Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/ 11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30 / 12:45
12:45/ 13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

40
71
108
87
126
104
110
122
119
96
125
97

Moto

oA NDMDMNOOOW

Moto

10
7
16

Onibus

[eNeNoNoNeNoNo oo NoNa)

Onibus

O o oo

o -

o 00

Veiculo
Médio

OO0 O0O0O 20000 =0

Veiculo
Médio

S OWNWO =0 NOWN

Veiculo
Pesado

Oo0oOO0O—_,r0O0O-_0O0O0O0COCO

Veiculo
Pesado

NWN=2ONNNONN =

U.V.P.

U.V.P.

111

Acumulado

Hora

29
28

Movimento B3- Intersegdo 3

Rua Dom Pedro Il x Rua
Cristovao

Condigdes do
Tempo:

Acumulado

Hora

277
323
365
458
494
497
537
525
517
530
506

330
405
455
545
623
599
543

Ensolarado

Movimento B4- Interseg¢ao 3

® 1\ &

i
4 N
W \

Rua Dom Pedro Il x Rua
Cristovao

Condigoes do
Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br

Ensolarado



INTERSECA_O 04 DIAGRAMA DE CONTAGEM
Av. Benjamin Constant x Av. Ernest0 | VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Silva x R. Dom Pedro Il x Av. Carlos
Barbosa

Interseg@o 04 - Av. Benjamin Constant x Av. Emesto Silva x R. Dom Pedro Il x A. Carlos Barbosa

[ Wlanha Atual [ Tarde Atual | [Manha Projecao 3 anos] [ Tarde Projecao 5 anos| [Manha Projecao 10 anog [Tarde Projecao 10 anos]

Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 46 1 2 1 50 1 2 1 54 1 2
2 622 2 734 2 674 2 795 2 730 2 861
3 73 3 79 3 79 3 86 3 86 3 93
4 3 4 1 4 3 4 1 4 4 4 1
5 224 5 176 5 243 5 191 5 263 5 207
6 8 6 5 6 9 6 5 6 9 6 6
7 30 7 25 7 32 7 27 7 35 7 29
] 1 8 0 ] 1 ] 0 8 1 8 0
9 14 9 10 9 15 9 11 9 16 9 12
10 11 10 11 10 12 10 12 10 13 10 13
11 5 11 6 11 5 11 6 11 6 11 7
12 4 12 6 12 4 12 6 12 5 12 7
13 16 13 15 13 17 13 16 13 19 13 18
14 139 14 120 14 150 14 129 14 183 14 140
15 14 15 8 15 15 15 8 15 16 15 9
16 1369 18 1512 16 1483 16 1637 16 1606 16 1773
17 83 17 94 17 90 17 102 17 97 17 110
18 15 18 0 18 16 18 0 18 18 18 0
19 9 19 0 19 10 19 0 19 11 19 0
20 13 20 0 20 14 20 0 20 15 20 0

| | VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
G 4% | | ARQUITETO URBANISTA
S| cAU A41292-9

cluc oo G BTN




TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo Moto Onibus VeI'(:lflo Veiculo UVP. Acumulado
Contagens Leve Médio Pesado Hora

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

N
N
N
N

45 Movimento A1- Intersecio 4

23

MNONOOO-~~O0O0O0O0 -
[eNeoNeoNoNoNololoNolNoNoNo)
[eNeoNeoNoNoNololoNolNoNoNo)
[eNeNeNoNoNololoNolNoNoNo)
[eNeNeNeNoNololoNolNoNoNo)
NONOOO-~~000 =

AN 2 @ A

AvV. Benjamin Constant X Av.

0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
8 A_Carlos Rarbhosa
2
2
2
2 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado Uu.v.p. Hora
10:00/ 10:15 40 1 0 0 0 41 - =
10:15/10:30 | 75 1 0 0 0 76 232 Movimento A2- Intersegao 4
10:30/10:45 65 3 0 2 2 7 233
10:45/ 11:00 208 12 0 & 1 223 416
11:00/11:15 143 10 0 4 2 162 537
11:15/11:30 112 6 0 1 2 123 585
11:30/11:45 95 4 0 1 5 114 622
11:45/ 12:00 136 8 0 4 1 151 550
12:00/12:15 136 13 0 0 0 143 531
12:15/12:30 105 14 0 1 2 120 528
12:30/ 12:45 110 7 0 1 1 119 532
12:45/ 13:00 67 3 0 0 0 69 450
AV. Benjamin vonstant X Av.
521 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
595 A Carlac Rarhnea
683
734
710
609
550 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onlbus Médio Pesado U-v.P. Hora

10:00/10:15 2 0 0 0 0 2 - =
By P 1 0 0 0 0 1 6 Movimento B3- Interseg¢éao 4
10:30/ 10:45 8 0 0 0 0 8 13

10:45/11:00 5 0 0 0 0 5 16

11:00/11:15 33 0 0 2 0 37 51

11:15/11:30 4 0 0 0 0 4 54

11:30/11:45 19 0 0 0 0 19 65

11:45/12:00 13 0 0 0 0 13 73

12:00/12:15 12 0 0 0 0 12 48

12:15/12:30 19 2 0 0 0 20 64

12:30/ 12:45 2 0 0 0 0 2 47

12:45/13:00 1 0 0 0 0 1 35

AV. Benjamin vonstiant X Av.

50 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
gz A Carlas Rarhnea
79
76
59
63 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onlbus Médio Pesado U-v.P. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 - =
By P 0 0 0 0 0 0 0 Movimento B4- Intersegéao 4
10:30/10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45/11:00 0 0 0 0 0 0 0
11:00/11:15 0 0 0 0 0 0 0
11:15/11:30 0 0 0 0 0 0 0
11:30/11:45 2 0 0 0 0 2 2
11:45/12:00 0 0 0 0 0 0 2
12:00/12:15 0 0 0 0 0 0 2
12:15/12:30 1 0 0 0 0 1 3
12:30/12:45 0 0 0 0 0 0 1
12:45/13:00 0 0 0 0 0 0 1 )
AV. Benjamin Lonstant X Av.
0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlas Rarhnea
0
0
1
1 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
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Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado u.v.p. Hora

10:00/10:15 13 2 0 0 1 17 - =
10:15/10:30 | 66 1 0 0 3 76 185 Movimento B5- Intersecéo 4
10:30/ 10:45 49 4 0 1 4 65 175

10:45/11:00 26 1 0 0 1 30 187

11:00/ 11:15 41 2 0 3 2 54 224

11:15/11:30 27 0 0 0 1 30 179

11:30/11:45 54 5 0 0 2 63 176

11:45/12:00 26 2 0 0 0 27 174

12:00/12:15 34 1 0 1 1 40 159

12:15/12:30 52 0 0 0 2 58 187

12:30/ 12:45 3 0 0 0 0 3 128

12:45/13:00 8 0 0 0 0 8 109

|
AV. Benjamin vonstiant X Av.

152 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
103 A Carlac Rarhnea
120
176
156
153
172 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado u.v.p. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 . =
By P 0 0 0 0 0 0 0 Movimento C6- Intersegéao 4
10:30/10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45/11:00 0 0 0 0 0 0 0
11:00/ 11:15 1 0 0 0 0 1 1
11:15/11:30 1 0 0 0 0 1 2
11:30/ 11:45 2 0 0 0 0 2 4
11:45/12:00 1 0 0 0 0 1 5
12:00/12:15 4 0 0 0 0 4 8
12:15/12:30 0 0 0 0 0 0 7
12:30/ 12:45 0 0 0 0 0 0 5
12:45/13:00 0 0 0 0 0 0 4
AV. Benjamin Lonstant X Av.
0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlac Rarhnea
1
5
5
5 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
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Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo

Leve Moto Onibus Médio Pesado U-v.P.
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 2
0 0 0 0 0 0

10 0 0 1 1 15
5 2 0 0 0 6
3 3 0 0 1 8
1 0 0 0 0 1
3 0 0 0 1 6
2 1 0 0 0 3

Veiculo
Leve

el eloloNoNelNolNoNoNoNol

Moto

[eNeolNeoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

[eNeolNeoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

Onibus

Médio

[eNeNeoNoNoNoNeNeolNoNoNoNol

[eNeoNeoNoNoNoNeNeoNoNoNoNol

Veiculo Veiculo

Veiculo Veiculo

.V.P.
Pesado v

i =NeloloNoNeoNolNoNoNoNol

Acumulado
Hora
0 Movimento C7- Intersecao 4
1
1
3
3
17
23
29
30
21
17
AV. Benjamin vonstiant X Av.
8 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
1(1) A Carlac Rarhnea
10
22
25
23 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Acumulado
Hora
0 Movimento C8- Intersecao 4
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
AV. Benjamin vonstiant X Av.
0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlac Rarhnea
0
0
0
0 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onlbus Médio Pesado U-v.P. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 - =
By P 0 0 0 0 0 0 0 Movimento C9- Intersegéao 4
10:30/10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45/11:00 0 0 0 0 0 0 0
11:00/ 11:15 0 0 0 0 0 0 0
11:15/11:30 0 0 0 0 0 0 0
11:30/ 11:45 3 3 0 0 0 5 5
11:45/12:00 1 0 0 0 0 1 6 &
12:00/12:15 3 2 0 0 0 4 10 af"',-' d
12:15/12:30 3 3 0 0 0 5 14
12:30/ 12:45 0 0 0 0 0 0 10
12:45/13:00 1 0 0 0 0 1 10
AV. Benjamin vonstiant X Av.
4 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlac Rarhnea
8
10
10
9 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado u.v.p. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 - =
By P 1 0 0 0 0 1 2 Movimento C10- Intersecao 4
10:30/10:45 1 0 0 0 0 1 2
10:45/11:00 1 0 0 0 0 1 3
11:00/ 11:15 0 0 0 0 0 0 3
11:15/11:30 0 0 0 0 0 0 2
11:30/11:45 3 1 0 0 0 4 5
11:45/12:00 0 0 0 1 0 2 6
12:00/12:15 0 0 0 1 0 2 8
12:15/12:30 3 1 0 0 0 4 11
12:30/ 12:45 1 1 0 0 0 2 9
12:45/13:00 0 0 0 0 0 0 7
AV. Benjamin vonstiant X Av.
6 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlac Rarhnea
11
10
10
8 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
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Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Moto  Onibus . U.V.P.
Contagens Leve Médio Pesado Hora

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Movimento D11- Intersec¢ao 4

[eNeNeoNoNoNoNeoNoNd) NolNoNol

[eeoNeoNoNoNoNeNolNoNoNoNol
[eeolNeoNeoNoNoNeNolNoNoNoNol
[eeolNeolNoNoNoNeNolNoNoNoNol
[eNeNeoNoNoNoNeNeol o NNl
[eNeNeoNoNoNoNeNol o NoNol
[eNeNeNeNeNé, N I N No o)

AV. Benjamin vonstiant X Av.

4 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
‘6" A Carlac Rarhnea
5
4
5
3 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onlbus Médio Pesado U-v.P. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 . =
S 0 0 0 0 0 0 Movimento D12- Intersecgéo 4
10:30/ 10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45/11:00 0 0 0 0 0 0 0
11:00/ 11:15 0 0 0 0 0 0 0
11:15/11:30 0 0 0 0 0 0 0
11:30/ 11:45 0 0 0 0 0 0 0
11:45/12:00 1 0 0 0 0 1 1
12:00/12:15 2 0 0 0 0 2 3
12:15/12:30 0 0 0 0 0 0 3
12:30/ 12:45 1 0 0 0 0 1 4
12:45/13:00 1 0 0 0 0 1 4
AV. Benjamin Lonstant X Av.
6 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlac Rarhnea
5
3
2
1 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Moto  Onibus . U.V.P.
Contagens Leve Médio Pesado Hora

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Movimento D13- Intersec¢ao 4

OONO-==-0O0 OO0 O0OOoO

[eNeNeNoNeoNeNeoNoNoNoNol

A DOBRNO = a0
coocoocoocoocoocoocoo
Ccoococococoocoooo
LA NONWO = 8O
RN
CHPFTODINW W WwWN

AV. Benjamin vonstiant X Av.

10 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
9 A Carlas Rarhnea
12
15
12
14
12 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado u.v.p. Hora
10:00/10:15 52 2 0 0 0 53 - =
weiieen| 0 3 0 0 0 12 129 Movimento D14- Intersecao 4
10:30/10:45 20 2 0 0 0 21 139
10:45/11:00 10 0 0 0 0 10 96
11:00/ 11:15 0 0 0 0 0 0 43
11:15/11:30 26 0 0 0 0 26 57
11:30/ 11:45 17 0 0 0 0 17 53
11:45/12:00 25 2 0 0 0 26 69
12:00/12:15 28 0 0 0 0 28 97
12:15/12:30 32 0 0 0 0 32 103
12:30/ 12:45 30 0 0 0 0 30 116
12:45/13:00 25 5 0 0 0 28 118

AV. Benjamin LONsIant X AV.
104 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x

120 A Carlas Rarhnea
100

79
83
68

71 Condiges do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

N=2O0CGONNON W=GN

Veiculo
Leve

12
120
190
115
204
240
298
295
315
358
345
280

Moto

[eNeNeNeNoll oo NoNoNoNol

Moto

WON O G UN ®

19

Onibus Médio Pesado U-v.P.
0 0 0 2
0 0 0 5
0 0 0 1
0 0 0 3
0 0 0 2
0 0 0 0
0 0 0 3
0 0 0 2
0 0 0 0
0 0 0 5
0 0 0 1
0 0 0 2

Onibus

[eNeolNeolNeoNoNoNeNolNoNoNoNol

Veiculo Veiculo

Veiculo Veiculo UVP.

Médio Pesado

OO _2=>2~NOO O OO0OOoOOo

116
121
193
122
204
241
302
311
327
374
359
286

_“N_20000 0 OO0 O0OOo

Acumulado

Hora

N A aaa
xoZou~Nmo 223

~N oo WM

Movimento D15- Intersec¢ao 4

AV. Benjamin vonstiant X Av.

Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
A Carlac Rarhneaa

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

474
546
551
639
759
869
1058
1180
1313
1369
1344

1228
1315
1377
1431
1512
1452
1374

Movimento E16- Intersecao 4

AV. Benjamin vonstiant X Av.

Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
A Carlas Rarhneaa

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

22
12
10
25
22
20
12
10

Veiculo
Leve

W=_200WWWw-= O 0o =0

Moto  Onibus o

S AaA WSROI 2 aaNO

Médio

[eNeolNeoNoNoNoNeNelNoNoNoNol

Moto  Onibus o

[eNeolNeoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

Médio Pesado U-v.P.
0 0 0 0
0 0 0 1
0 0 0 0
0 0 0 5
0 0 0 0
0 0 0 1
0 0 0 3
0 0 0 3
0 0 0 3
0 0 0 6
0 0 0 1
0 0 0 3

culo Vei

[eNeNeoNoNoNoNeNoNoNoNoNol

culo Vei

culo

.V.P.
Pesado v

22
13

[eNeoNeoNoNoNoNeNeolNoNoNoNol

culo

Acumulado

Hora

Movimento E17- Intersecao 4

AV. Benjamin Lonstant X AV.
Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
A Carlac Rarhneaa

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

NOoOoO oo =N

10
15
13
13

[=NeoNeoNeNoNoNo]

Movimento E18- Intersecao 4

AV. Benjamin Lonstant X AV.
Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
A Carlas Rarhneaa

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

OCONUIO=WWN=NO

Veiculo
Leve

O =20 WNNW-=O0ONOU

Moto

[eNeoloNoNoloNolNolNoNolNoNo)

Moto

OCOO0OO0OO0OOO OO =00

Onibus

[eNeoloNoNoloNolNolNolNoNoNo

Onibus

[eNeoNoNoNoloNolNolNolNoNoNo

Veiculo
Médio

[eNeoNoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

Veiculo
Médio

[eNeoNoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

Veiculo
Pesado

[eNeoNoNoNoNoNeoNolNoNoNoNol

Veiculo
Pesado

[eNeoNoNoNoNoNeoNolNoNoNoNol

U.V.P.

CONUIO =W WN-=2NO

U.V.P.

O 20O WNNW-=OWwWOoOWu

Acumulado

Hora

N N00ONWOWOooUwWhN

Movimento E19- Intersec¢ao 4

AV. Benjamin vonstant X Av.

0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlne Rarhnea
0
0
0
0 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Acumulado
Hora
10 Movimento F20- Intersecao 4
13
8
4
7
6
8
10
7
6
4
0 Ernesto Silva x R. Dom Pedro Il x
g A Carlas Rarhnea
0
0
0
0 Condigoes do

Ensolarado

Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



INTERSECANO 05 _ DIAGRAMA DE CONTAGEM
Av. Barao do Rio Branco x VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Av. do Riacho

IGREJA UNIVERSAL

Manha Atual Tarde Atual Manha F’rojegao 5 anos Tarde F’rojegao 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 1112 1 1087 1 1204 1 1177
2 84 2 79 2 91 2 85
3 274 3 367 3 296 3 398
4 1091 4 1051 4 1182 4 1138
5 153 5 178 5 166 5 193
6 81 6 73 6 88 & 79
7 73 7 91 7 79 7 99
8 176 8 244 8 190 8 264
Manha F’rojegﬁo 10 anos] | Tarde F’rojegéo 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 1304 1 1275
2 99 2 92
3 321 3 431
4 1280 4 1233
5 180 5 209
6 95 6 86
7 85 7 107
8 206 8 286

| | VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
G % | | ARQUITETO URBANISTA
S| cAU A41292-9

cluc oo G BTN




Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

93
145
141
151
118
127
137
231
255
253
244
223

Veiculo
Leve

9
16
10

Moto

Moto

OW—_ 000 -~ =2 N=-NO

TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

A Veiculo Veiculo Acumulado
Onibus Médio Pesado U.V.P. Hora
0 1 1 100 . =
0 5 3 163 524 Movimento A1- Intersegédo 5
0 2 4 163 525
0 & 8 186 611
0 8 5 152 664
3 0 2 148 649
2 1 7 172 657
3 6 4 269 740
5 7 3 298 886
4 2 2 279 1017
1 5 1 266 1112
0 1 1 234 1076
1014 Av. Do Barao Rio Branco x Av.
1014 Do Riacho
1050
1087
1084
1045
923 Condigées do Tempo: Ensolarado
A Veiculo Veiculo Acumulado
Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
0 0 0 v Movimento A2- Interse¢do 5
0 5 2 33 84
0 1 2 19 70
0 & 0 19 80
0 1 0 10 80
0 1 0 11 58
0 1 1 20 59
0 2 1 18 58
0 0 1 19 68
0 1 1 13 70
0 0 0 19 68
0 0 0 16 66
Av. Do Barao Rio Branco x Av.
47 .
55 Do Riacho
65
79
78
70
64 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

155
160
185
210
210
205
275
253
238
180
178
225

Moto

NWORDMUOWWONOO

Moto

Onibus
1 2
0 0
0 0
3 1
1 0
2 1
1 0
2 0
0 0
1 0
3 1
2 0

Onibus
0 3
2 2
0 &)
0 2
0 2
1 0
0 0
2 2
3 3
0 4
0 1
0 1

Veiculo Veiculo

Médio Pesado

2 2 ONWOWWOoOWwWOoOo

Veiculo Veiculo

Médio Pesado

NO=WNOMN®Z O©N

U.V.P.

U.V.P.

185
197
226
246
236
227
315
278
273
201
185
246

Acumulado

Hora

204
208
197
207
219
253
274
259
260
242
224

206
293
315
355
367
303
276

Movimento B3- Interse¢ao 5

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

763
792
853
904
933
1022
1054
1091
1065
936
904

973
1051
974
940
872
713
667

Movimento B4- Interse¢ao 5

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

20
23
14

Veiculo
Leve

16
10
8
6
12
5
10
14
4
8
7
12

Moto

NOOONPAWNMNDMNONO

Moto

O =222 W-_20ON->20hw

Onibus

OCOWO -0 0 00 Oo0Oo

Onibus

[eNeoleoloNoNoNeNolNoNoNoNol

Veiculo
Médio

OO0 O0COO =~ =000 =~

Veiculo
Médio

[eNeNeNoNeNoR el N RNl

Veiculo
Pesado

OO0 00OWOOoOOoOOOo

Veiculo
Pesado

NO O 20200 ==2aN

U.V.P.

U.V.P.

26
15
11
7
13
10
11
19
5
12
8
18

Acumulado
Hora

92
82
7
78
85
109
127
144
153
130
124

178
149
148
156
147
148
142

Acumulado
Hora

Movimento C5- Interse¢ao 5

by

&ir

XY

. ; 1"’%%%
©) e,

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigées do Tempo: Ensolarado

Movimento C6- Interse¢ao 5

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

20
6
18

Moto

=~ NNNPAEA 2O =2DNNNDN =

Moto

S NDNAO-=2NWNWW-=N

Onibus

OO0 2000 0 OO0 O0OO0O

Onibus

[eNeoleoNoNoNoNeNolNoNoNoNol

Veiculo
Médio

QOO O 0O NBAN--

Veiculo
Médio

OO -~~N-_2 0000000

Veiculo
Pesado

O 2022 a0 a2 aNO

Veiculo
Pesado

O OWaNNNO- W

U.V.P.

Acumulado

Hora

Movimento D7- Interse¢ao 5

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigbes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

79
92
82
66
91
115
134
176
166
135
128

205
244
214
203
223
206
204

Movimento D8- Interse¢ao 5

Av. Do Barao Rio Branco x Av.
Do Riacho

Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



INTERSECAO 06
Rua Joaquim Porto x Av. Beira Mar

DIAGRAMA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Manha Atual Tarde Atual Manha Projecao 5 anos Tarde Projecéo 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 190 1 245 1 205 1 265
2 72 2 90 2 77 2 97
3 74 3 128 3 81 3 138
4 66 4 81 4 71 4 88
5 33 5 23 5 36 5 25
6 244 6 426 6 264 6 461
Manha Projecdo 10 anos] | Tarde Projecéo 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 222 1 287
2 84 2 106
3 87 3 150
4 77 4 95
& 39 5 27
6 286 6 500

ARD
MOB
PLAN

[Rotug oo e propoles

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
ARQUITETO URBANISTA
CAU A41292-9




TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo " Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora
10:00/10:15 19 0 0 1 1 24 - =
10:15/10:30 [ 32 2 1 0 0 36 120 Movimento A1- Interse¢do 6
10:30/ 10:45 36 2 0 1 0 39 123
10:45/11:00 47 0 0 2 0 51 150
11:00/11:15 41 3 0 2 0 47 173
11:15/11:30 42 1 0 0 0 43 179
11:30/11:45 49 1 0 0 0 50 190
11:45/12:00 37 2 0 1 0 40 179
12:00/12:15 23 2 0 0 0 24 156
12:15/12:30 19 2 0 1 0 22 136
12:30/12:45 21 0 0 0 0 21 107
12:45/13:00 20 1 0 0 0 21 88
166 Rua Joaquim Porto x Av. Beira
193 Mar
205
208
242
235
245 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo " Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora
10:00/10:15 6 0 0 1 0 8 - =
YT 7 - 9 7 . 42 Movimento A2- Intersecao 6
10:30/ 10:45 13 1 0 0 0 14 43
10:45/11:00 22 1 0 1 0 25 59
11:00/11:15 20 1 0 0 0 21 72
11:15/11:30 5 1 0 0 0 6 64
11:30/11:45 19 1 0 0 0 20 70
11:45/12:00 18 0 0 1 0 20 66
12:00/12:15 9 1 0 0 0 10 55
12:15/12:30 9 1 0 0 0 10 59
12:30/12:45 12 1 0 0 0 13 52
12:45/13:00 8 1 0 0 0 9 40
83 Rua Joaquim Porto x Av. Beira
90 Mar
89
88
90
78
66 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
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Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

6
8
5
22
9
17
17
16
11
7

10
5

Moto

OCOO0OO0OO0OO0OO OO0 O0OO0O

Moto

OCOONOONOOOOO

Onibus

[eNeoNoloNoNoNolNelNoNelNola)

Onibus

[eNoNoNoloNolNololNolNoNolo)

Veiculo
Médio

COO0OO0OO0OO0OO O OO0 O0OO0O

Veiculo
Médio

OCOO0OO0OO0OOO0O OO0 OoOO0O

Veiculo
Pesado

OCOO0OO0OO0ODO0OO O OO0 Oo

Veiculo
Pesado

OCOO0OO0OO0OOO0O OO0 O0OO0O

U.V.P.

U.V.P.

6
8
5
22
9

18
17
16
12
7

10
5

Acumulado
Hora

Acumulado
Hora

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br

Movimento B3- Interse¢ao 6

Rua Joaquim Porto x Av. Beira
Mar

Condigoes do Tempo:

Ensolarado

Movimento B4- Intersec¢ao 6

Rua Joaquim Porto x Av. Beira
Mar

Condigdes do Tempo:

Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

=T O ~NO oo

NWwWwwo oo

Veiculo
Leve

Moto

O 2000000 O0O0OO0O

Moto

Onibus

OCOO0OO0OO0OO0OO0O O OO oo

Onibus

NNNWNRANWOO-=O

Veiculo
Médio

COO0OO0OO0ODO0OO0O O OO0 O0OOo

Veiculo
Médio

OCOO0OO0OO0OO0OO0O OO0 OoOO0o

Veiculo
Pesado

COO0OO0OO0ODO0OO O OO0 O0OO0o

Veiculo
Pesado

©O—_~000 2000000

U.V.P.

T O NGO

N WOO O

U.V.P.

Acumulado
Hora

Acumulado
Hora

103
115
153
21
218
244
244
223
21
175
161

286
311
339
371
420
426

401

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br

Movimento C5- Interse¢ao 6

%

Rua Joaquim Porto x Av. Beira
Mar

Ensolarado

Condigoes do Tempo:

Movimento C6- Intersec¢ao 6

'a;jz

Rua Joaquim Porto x Av. Beira
Mar

Condigdes do Tempo:

Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040



INTERSECAO 07

Av. José Antdnio Picoral x Av. Beira Mar

DIAGRAMA DE CONTAGEM

VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Manha Atual Tarde Atual Manha Projecao 5 anos Tarde Projecao 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual

1 443 1 502 1 479 1 544

2 214 2 304 2 232 2 329

3 197 3 158 3 213 3 171

4 67 4 106 4 73 4 115

5 554 5 587 5 600 5 636

Manha Projecao 10 anos|

Tarde Projecao 10 anos

Movimento Atual Mavimento Atual
1 519 1 589
2 251 2 357
3 231 3 185
4 79 4 124
5 650 5 689

cluc oo G BTN

ARD
MOB
FLAN

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
ARQUITETO URBANISTA
CAU A41292-9




TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo A . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
10:00/10:15 12 28 0 0 0 26 - =
10:15/10:30 | 64 4 0 0 0 66 184 Movimento A1- Intersegdo 7
10:30/10:45 88 12 0 4 0 102 220
10:45/11:00 124 5 0 0 0 127 321
11:00/11:15 72 4 0 0 0 74 369
11:15/11:30 132 16 0 0 0 140 443
11:30/11:45 92 20 0 0 0 102 443
11:45/12:00 12 20 0 0 0 22 338
12:00/12:15 71 4 0 2 0 77 341
12:15/12:30 64 8 0 0 0 68 269
12:30/12:45 76 12 2 2 0 92 259
12:45/13:00 54 11 0 4 0 68 305
Av. José Antonio Picoral x Av.
495 .
261 Beira Mar
472
502
463
400
377 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo A . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 . =
10:15/10:30 | 28 0 0 0 0 28 56 Movimento A2- Intersegao 7
10:30/10:45 0 0 0 0 0 0 28
10:45/11:00 32 0 0 0 0 32 60
11:00/11:15 4 20 0 0 4 26 86
11:15/11:30 17 0 0 0 0 17 75
11:30/11:45 64 0 0 0 0 64 139
11:45/12:00 76 4 0 0 0 78 185
12:00/12:15 27 4 0 2 0 33 192
12:15/12:30 39 0 0 0 0 39 214
12:30/12:45 40 0 0 0 0 40 190
12:45/13:00 28 3 0 4 0 38 150
Av. José Antonio Picoral x Av.
304 .
269 Beira Mar
245
223
199
198
230 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado U.V.P. Hora

10:00/ 10:15 20 0 0 0 0 20 . =
Sy 0 0 0 0 20 80 Movimento B3- Intersegéo 7
10:30/ 10:45 20 0 0 0 0 20 80

10:45/11:00 26 2 1 0 0 30 90

11:00/ 11:15 52 3 1 0 1 60 130

11:15/11:30 43 0 0 0 0 43 153

11:30/ 11:45 49 2 0 0 0 50 183

11:45/12:00 37 3 1 1 0 44 196

12:00/12:15 25 2 1 0 0 29 166

12:15/12:30 42 3 0 0 0 44 166

12:30/ 12:45 21 1 0 0 0 22 138

12:45/ 13:00 90 7 1 S 0 103 197

135 Av. José Antonio Picoral x Av.

142 Beira Mar
134
149
153
150
158 Condigdes do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U-v.p. Hora
10:00/ 10:15 1 0 0 0 0 1 . =
1015 /1030 0 0 0 0 0 0 9 Movimento B4- Intersegéo 7
10:30/ 10:45 0 0 0 0 0 0 2
10:45/ 11:00 18 0 0 0 0 18 19
11:00/ 11:15 19 1 0 0 0 20 38
11:15/11:30 20 0 0 0 0 20 58
11:30/ 11:45 9 1 0 0 0 10 67
11:45/ 12:00 15 1 0 0 0 16 65
12:00/12:15 8 2 0 0 0 9 54
12:15/12:30 7 4 0 0 0 9 43
12:30/ 12:45 10 0 0 0 0 10 44
12:45/ 13:00 30 4 1 0 0 35 63
Av. José Antonio Picoral x Av.
76 .
73 Beira Mar
87
106
98
86
82 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
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Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Moto

101
110
115
114
121
136
130
139
132
108
75

106

ORI NWOO U1 OO OO

Onibus

OOOONOONOOOO

Veiculo
Médio

OO0 == 20 O00O0O0O

Veiculo
Pesado

OCO0OO0OO0CO0OO0OO0 »~ OO0 OO

U.V.P.

101
110
115
114
133
138
132
149
136
111
77

109

Acumulado

Hora

422
427
440
472
500
517
551
554
527
472
432

475
442
489
587
568
565
578

Movimento C5- Intersegao 7

Av. José Antonio Picoral x Av.
Beira Mar

Condigdes do Tempo: Enso |arad (o]

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



INTERSEC_AO 08 _ DIAGRAMA DE CONTAGEM
Av. Beira Mar x Rua Tiradentes VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Q_
QV‘
g
2
4 RN
5
Manha Atual Tarde Atual Manha Projecéao 5 anos Tarde Projecédo 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 7 1 12 1 8 1 13
2 316 2 374 2 342 2 405
3 5 3 17 3 5 3 18
4 134 4 301 4 145 4 326
5 10 5 18 5 11 5 19
6 20 6 9 6 22 6 10
Manha Projecéo 10 anos] | Tarde Projecio 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 8 1 14
2 370 2 439
3 5 3 20
4 157 4 353
5 12 5 21
6 23 6 11

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO

GOﬁ ARQUITETO URBANISTA
| cAU A41292-9




TABULAGCAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.V.P. Hora
10:00/10:15 0 0 0 0 0 0 - =
1015 /1030 7 7 7 0 0 0 0 Movimento A1- Interse?ao 8
10:30/10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45/ 11:00 0 0 0 0 0 0 0
11:00/11:15 3 0 0 0 0 3 3
11:15/11:30 1 0 0 0 0 1 4
11:30/11:45 2 0 0 0 0 2 6
11:45/ 12:00 1 0 0 0 0 1 7
12:00/12:15 1 0 0 0 0 1 5
12:15/12:30 0 0 0 0 0 0 4
12:30/ 12:45 0 0 0 0 0 0 2
12:45/ 13:00 1 0 0 0 0 1 2
2 Av. Beira Mar x Rua Tiradentes
3
8
9
11
12
6 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.v.p. Hora
10:00/10:15 50 0 0 0 0 50 - =
10:15/10:30 | 42 0 0 0 0 42 184 Movimento A2- Intersegdo 8
10:30/10:45 | 45 0 0 0 0 45 187 4
10:45/11:00 65 0 0 0 0 65 202 )
11:00/ 11:15 71 4 0 1 1 78 230
11:15/11:30 44 3 0 0 0 46 234
11:30/ 11:45 56 3 0 0 0 58 246
11:45/12:00 67 3 0 0 0 69 250
12:00/12:15 77 0 2 0 0 83 255
12:15/12:30 71 2 0 0 1 75 284
12:30/12:45 70 3 0 2 0 76 302
12:45/13:00 73 4 0 2 1 82 316
215 Av. Beira Mar x Rua Tiradentes
225
237
287
327
356
374 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

OO 20020 -=000N

Veiculo
Leve

Moto  Onibus Médio Pesado U.V.P.
0 0 0 0 2
0 0 0 0 0
1 0 0 0 1
0 0 0 0 0
0 0 0 0 1
0 0 0 0 0
0 0 0 0 1
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 1
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

Moto

WaaN-aANO = 2~ a4

(e eNoNoloNoNeNoNoNoNoNol

Onibus

Veiculo Veiculo

Veiculo Veiculo U.VP.

Médio Pesado

O OO0OO0OO0OOO O OONO

O OO0OO0OO0OO0OO O OO OO

Acumulado

Hora

S A N=aANNNNN WS

Movimento B3- Intersegdo 8

Av. Beira Mar x Rua Tiradentes

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

245
301
277
242
241
248
257

Movimento B4- Interse¢do 8

Av. Beira Mar x Rua Tiradentes

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo

Leve Moto Onibus Médio Pesado U.V.P.
2 0 0 0 0 2
3 0 0 0 0 3
2 0 0 0 0 2
1 0 0 0 0 1
4 0 0 0 0 4
0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 4
2 0 0 0 0 2
2 0 0 0 0 2
2 0 0 0 0 2
1 0 0 0 0 1
2 0 0 0 0 2

Veiculo

Leve Moto Onibus Médio Pesado U.V.P.
5 0 0 0 0 5
5 0 0 0 0 5
4 0 0 0 0 4
1 0 0 0 0 1
5 0 0 0 0 5
2 0 0 0 0 2
3 0 0 0 0 5
0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1
1 0 0 0 0 1
1 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0

Veiculo Veiculo

Veiculo Veiculo

Acumulado

Hora

Movimento C5- Intersegdo 8

~

Av. Beira Mar x Rua Tiradentes

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

Movimento C6- Intersegdo 8

Av. Beira Mar x Rua Tiradentes

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040
viniclus@goprojetos.arq br | www.goprajetos.arg br



INTERSEC_AO 09 _ DIAGRAMA DE CONTAGEM
Av. Beira Mar x Rua Barra do Rio VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Manha Atual Tarde Atual Manha I-’rojegéo 5 anos Tarde F‘rojegéo 5 anos
1 29 1 33 1 31 1 36
2 275 2 326 2 297 2 353

Manha F’rojegﬁo 10 anos] | Tarde 5rojegéo 10 anos
1 34 1 39
2 322 2 383

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO

GOK ARQUITETO URBANISTA
| cAU A41292-9

cluceed g projalis




Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00
17:30/17:45
17:45/18:00
18:00/18:15
18:15/18:30
18:30/18:45
18:45/19:00
19:00/19:15

19:15/19:30
Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00
17:30/17:45
17:45/18:00
18:00/18:15
18:15/18:30
18:30/18:45
18:45/19:00
19:00/19:15
19:15/19:30

Total

wwnv.goprojetos arqg br

Veiculo
Leve

@@OSO’O’O’IU‘I\IN\IOO\IO’)(NOO\IU‘!CHO’)

-
[
g

Veiculo
Leve

1203

Moto

A O OO0OODODOONOOOOO 000 =00

Moto

= ONNOOUOaOPrWNOWWWAHA»OOOO

($))
©

MOE
PLAN
Lol o X ey Bncsetes

TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Onibus

O O OO0OO0ODO0ODO0DO0ODO0DO0ODO0ODO0ODO0OOOOOOOOOoO

Onibus

A OO0 2000 _200O0NOCDOOOOOOO

Veiculo
Médio

O O O0OO0OO0DO0ODO0DO0DO0ODO0ODO0ODO0ODO0OO0OOOOOOOoO

Veiculo
Médio

O ON-2DNWOOMNMNNMOOOOO ~O0OO0O0O0O

N
N

Veiculo
Pesado

O O OO0OO0OO0DO0ODO0DO0DO0ODO0ODO0ODO0ODO0OO0ODOOOOOOoO

Veiculo
Pesado

A OOCO ~0OCO0OO0CO0O 2000000000

U.V.P.

DODUOONNN®ONOUIONG OO

w © © ©

-
(o]

U.V.P.

50
42

1277

Acumulado

Hora

Movimento A1- Interse¢ao 9

AY. Beym,

Av. Beira Mar x Rua Barra do Rio

Condigées do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

184
185
195
221
221
231
234
234
260
275
287

197
208
221
265
302
326
341

Movimento A2- Interse¢ao 9

A oo
ppaRR DO

il

2

dag

.

{ 1 ]
1 2

Av. Beira Mar x Rua Barra do Rio

Condigoes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastdo Festugatto 60,1101 | Madureira
Caxlas do Sul| 054 91124040
vinicius@goprojetos.arg br | www goprojetosargr



INTERSECA,O o _ DIAGRAMA DE CONTAGEM
Av. José Bonifacio x Rua Joaquim VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Po6rto x Av. Gen. Osorio

Manha Atual Tarde Atual Wanha Projecao 5 anos] | Tarde Projecac 5 anos ] |Manha Projecao 10 anog | Tarde Projecac 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 144 1 156 1 155 1 168 1 168 1 182
2 254 2 245 2 275 2 265 2 298 2 287
3 123 3 112 3 133 3 121 3 144 3 131
4 100 4 116 4 108 4 126 4 117 4 136
5 271 5 339 5 293 5 367 5 317 5 398
6 346 6 243 [ 374 6 263 [ 405 6 285
7 289 7 230 7 313 7 249 7 339 7 270
8 88 8 110 8 95 8 119 8 103 8 129
9 265 9 301 9 287 9 326 9 310 9 353
10 140 10 120 10 152 10 130 10 164 10 141
11 194 11 283 11 210 11 307 11 228 11 332
12 161 12 112 12 174 12 121 12 189 12 131
13 307 13 310 13 333 13 336 13 360 13 364
14 414 14 390 14 448 14 422 14 486 14 457

cluc oo G BTN

| | VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
G % | | ARQUITETO URBANISTA
S| cAU A41292-9




TABULAGAO CONTAGEM DE VEICULOS

Intervalo Veiculo A . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora

10:00/10:15 15 1 0 2 0 20 - =
Syt | I 0 0 0 0 24 a7 Movimento A1- Intersegédo 10
10:30/10:45 26 1 0 0 0 27 90

10:45/11:00 17 0 0 1 0 19 89

11:00/11:15 38 1 0 2 0 43 112

11:15/11:30 37 1 0 0 0 38 126

11:30/11:45 33 4 0 0 0 35 134

11:45/12:00 28 1 0 0 0 29 144

12:00/12:15 29 2 0 3 0 36 137

12:15/12:30 28 2 0 0 0 29 129

12:30/12:45 25 1 0 0 0 26 119

12:45/13:00 32 0 0 1 0 34 125

Av. José Bonifacio x Rua

153 . ..
156 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
145
126
117
103
93 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
18?2; 18;2 ;2 i g (1) (1) gg 103 Movimento A2- Intersegio 10
10:30/1045 | 31 3 2 2 0 43 120 =
10:45 / 11:00 35 7 0 2 0 43 137
11:00/11:15 52 13 0 9 1 80 191
11:15/11:30 47 5 0 4 2 64 228
11:30/ 11:45 50 6 0 3 0 59 245
11:45 / 12:00 43 6 0 3 0 52 254
12:00/12:15 63 5 0 2 0 70 244
12:15/12:30 50 10 0 1 0 57 238
12:30 / 12:45 43 8 0 0 0 47 226
12:45 / 13:00 22 2 0 0 0 23 197
139 Av. José Bonifacio x Rua
139 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
163
202
224
245
236 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado Uu.v.p. Hora

10:00/10:15 20 2 1 2 1 31 . =
10:15/10:30 | 28 5 0 0 0 31 123 Movimento A3- Intersegao 10
10:30 / 10:45 27 0 0 0 0 27 120

10:45/11:00 24 3 0 2 0 30 118

11:00/11:15 25 6 0 0 2 34 121

11:15/11:30 27 3 0 0 0 29 119

11:30/ 11:45 17 4 0 1 0 21 113

11:45/12:00 18 5 0 1 0 23 106

12:00/12:15 22 5 0 2 0 29 101

12:15/12:30 20 2 0 0 0 21 93

12:30/ 12:45 21 5 0 1 0 26 98

12:45/13:00 19 1 0 0 0 20 95

Av. José Bonifacio x Rua

75 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
87
97
105
112
104 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
Jgf?g; 13;2 12 g 8 ; 8 gi 92 Movimento A4- Intersegio 10
10:30/10:45 | 17 2 3 0 0 27 95 b
10:45 / 11:00 20 5 0 2 0 27 100
11:00/11:15 16 3 0 0 0 18 95
11:15/11:30 18 1 0 0 0 19 90
11:30/ 11:45 16 7 0 4 0 28 90
11:45 / 12:00 15 3 0 1 0 19 82
12:00/12:15 17 8 0 2 0 25 90
12:15/12:30 13 5 0 3 0 22 93
12:30 / 12:45 14 2 0 0 0 15 80
12:45/13:00 19 0 0 0 0 19 81
80 Av. José Bonifacio x Rua
94 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
100
112
116
95
91 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

Moto

G UOTOOOOO O o OoON

Moto

o = O

-
o

AN NOOO B

Onibus

N-20WOOO0O O =000

Onibus

[eNeleoNoloNoNeNolNoNoNoNo)

Veiculo
Médio

O 2220000 O0COO-=N

Veiculo
Médio

NN-20O0O -0 = NO OO

Veiculo
Pesado

O O0OO0OO0ODO0OO0OO0O O =000

Veiculo
Pesado

OO0OO0OO0O 2000 =000

U.V.P.

Acumulado

Hora

154
167
169
188
203
207
232
253
265
271
262

217
227
284
335
339
335
337

Movimento B5- Intersegao 10

5

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigbes do Tempo: Ensola rado

Acumulado

Hora

232
239
271
322
346
343
328
268
238
239
208

202
210
219
238
243
240
243

Movimento B6- Interseg¢ao 10

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigbes do Tempo: Ensola rado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado

Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado Uu.v.p. Hora

10:00/10:15 28 2 1 0 0 32 . =
10:15/1030 | 26 3 0 0 0 28 119 Movimento B7- Intersegéo 10
10:30 / 10:45 66 6 2 2 & 88 180

10:45/11:00 61 6 0 2 1 71 219

11:00/11:15 66 7 2 0 0 76 262

11:15/11:30 42 5 0 0 0 45 279

11:30/ 11:45 82 7 1 1 0 91 282

11:45/12:00 56 4 2 0 0 64 275

12:00/12:15 57 6 2 6 0 78 277

12:15/12:30 51 10 0 0 0 56 289

12:30/ 12:45 42 9 0 2 1 54 252

12:45/ 13:00 35 7 0 1 1 44 231

168 Av. José Bonifacio x Rua

180 Joaquim Porto x Av. Gen. Osoério
203
204
230
223
224 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo A Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado UV.P. Hora
Jgf?g; 13;2 12 (1) 8 (1) (1) fj 75 Movimento C8- Intersegédo 10
10:30/10:45 21 2 0 0 0 22 83
10:45/11:00 17 1 0 0 0 18 77
11:00/11:15 20 2 0 0 0 21 75
11:15/11:30 22 1 0 0 0 23 83
11:30/11:45 18 6 0 1 0 23 84
11:45/12:00 19 2 0 0 0 20 87
12:00/12:15 22 1 0 0 0 23 88
12:15/12:30 17 1 0 0 0 18 83
12:30/12:45 15 0 0 0 0 15 75
12:45/13:00 20 4 0 0 0 22 77
73 Av. José Bonifacio x Rua
77 Joaquim Porto x Av. Gen. Osoério
98
110
101
91
81 Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

39
38
47

Veiculo
Leve

Moto

N o
ST WW S WANN

[ é)]

Moto

OO0 _UIN—= 2~ 22 NO

Onibus

OO -_2NOOWO OO OO

Onibus

OO0 ~~0 =200 O0ONO -~

Veiculo
Médio

O 2002200 =20=-N

Veiculo
Médio

O O0OO0OO0OO0O-~00 0 -=0N

Veiculo
Pesado

O O0OO0OO0O0O -0 00 -~=00

Veiculo
Pesado

O O0OO0OO0OO0OO0OO0O O OO oo

U.V.P.

44
Y|

U.V.P.

Acumulado

Hora

170
181
193
206
228
232
247
265
257
242
217

140
143
214
301
275
273
271

Movimento C9- Interse¢ao 10

e /

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

114
114
107
110
108
113
129
138
140
136
125

88

97
106
120
120
119

Movimento D10- Interse¢ao 10

* /A
by 1
(B \.\-:_/

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto Onibus Médio Pesado U.V-P. Hora
10:00/10:15 35 1 0 1 0 38 - =
eioen| e 2 0 0 0 39 153 Movimento D11- Intersecédo 10
10:30/ 1045 [ 37 0 0 0 0 37 151 b
10:45/11:00 42 0 0 1 0 44 158
11:00/ 11:15 45 2 0 2 0 50 170
11:15/11:30 43 3 0 0 0 45 176
11:30/ 11:45 39 0 0 0 0 39 178
11:45/12:00 42 3 0 1 0 46 179
12:00/12:15 45 1 0 1 0 48 177
12:15/12:30 52 0 0 0 0 52 184
12:30/ 12:45 45 0 0 2 0 49 194
12:45/13:00 38 1 0 0 0 39 187

232 Av. José Bonifacio x Rua

246 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
260
283
279
263
235 Condigées do Tempo: Ensolarado
Total
Intervalo Veiculo . Veiculo Veiculo Acumulado
Contagens Leve Moto  Onibus Médio Pesado U-v.P. Hora
10:00/10:15 15 2 1 0 0 19 . =
By B 10 1 0 0 0 1" 59 Movimento D12- Intersegag 10
10:30/ 10:45 15 0 2 0 0 21 70 » £
10:45 / 11:00 18 0 0 0 0 18 69 o
11:00/11:15 25 2 0 0 0 26 76 &
11:15/11:30 35 1 0 3 0 42 107
11:30 / 11:45 38 0 1 0 0 41 127 )
11:45/1200 | 34 0 0 0 0 34 143 L
12:00/12:15| 41 1 1 0 0 45 161 E/
12:15/12:30 32 0 0 2 0 36 156
12:30/12:45 33 0 0 0 0 33 148
12:45 / 13:00 28 2 0 1 0 31 145
112 Av. José Bonifacio x Rua
11 Joaquim Porto x Av. Gen. Osério
106
104
101
91
93 Condigées do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/ 11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

48
52
75
67

Moto

BOOQ IO A WAaNO

Moto

Onibus

2, OO0 O0OONO O =200 =

Onibus

O O0OO0OO0ODO0ODO0OO0O O OO OoOOo

Veiculo
Médio

200 _2hROUIO WONN

Veiculo
Médio

GO R3OAEN

Veiculo
Pesado

OO0OO0OO0ODO0OO0OO0O O 200w

Veiculo
Pesado

OOO0OO0OONW—= OO0 OO

U.V.P.

Acumulado

Hora

141
146
154
157
190
225
258
287
299
307
306

244
252
278
310
305
288
267

Movimento E13- Intersec¢ao 10

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigoes do Tempo: Ensolarado

Acumulado

Hora

233
261
301
361
410
414
414
395
337
300
269

360
368
366
390
374
360
355

Movimento F14- Interse¢ao 10

Av. José Bonifacio x Rua
Joaquim Porto x Av. Gen. Osério

Condigoes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



INTERSECAO 13

Av. Castelo Branco x Rua Luiz Gonzaga

Capaverde

DIAGRAMA DE CONTAGEM

VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Manhé Atual Tarde Atual Manha Projecao 5 anos Tarde Projecao 5 anos
Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual Movimento Atual
1 201 1 236 1 218 1 256
2 57 2 54 2 61 2 58
3 8 3 10 3 9 3 10
4 16 4 7 4 17 4 8
5 10 5 8 5 11 5 9
6 12 6 8 6 13 6 9
7 1193 7 1219 7 1292 7 1320
8 118 8 143 8 127 8 155
9 16 9 7 9 17 9 8
10 1013 10 1148 10 1097 10 1244
Manha Projecéo 10 anos] | Tarde Projecio 10 anos
Movimento Atual Movimento Atual
1 236 1 277
2 66 2 63
3 9 3 11
4 19 4 8
5 12 5 9
6 14 6 9
7 1400 7 1430
8 138 8 168
9 19 9 8
10 1189 10 1347

ARD
MOB
PLAN

[Rotug oo e propoles

VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO
ARQUITETO URBANISTA
CAU A41292-9




Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Veiculo
Leve

Veiculo
Leve

10
5
11

NWWN®OWI 5o

Moto

_, O, NWWOO WO

Moto

O—_~0OONN-==20-0O0

TABULAGCAO CONTAGEM DE VEICULOS

Onibus

[eNeloNoNeloNoNoNANoNo Nl

Onibus

[eNeoNoNoNoNeNoNeNol o No)

Veiculo
Médio

[eNeNoNoNeNoB it o NoNoNo]

Veiculo
Médio

[eNoNoNoNoNeNoNolNoNoNoNo)

Veiculo
Pesado

COCO0OO0OO0O0OO0O—-~= =200

Veiculo
Pesado

[eNeoNoNoNoNeNoE ol VU eNe)

U.V.P.

U.V.P.

10
5
21
11
14
12
4

N WO

Acumulado
Hora

171
195
194
192
201
195
173
170
148
133
122

193
206
204
220
233
223

236

Acumulado
Hora

Movimento A1- Intersecao 13

L

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Ensolarado

Condigoes do Tempo:

Movimento A2- Intersecdo 13

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Ensolarado

Condigoes do Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br



Intervalo Veiculo
Contagens Leve

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo Veiculo
Contagens Leve

10:00/ 10:15
10:15/ 10:30
10:30/ 10:45
10:45/ 11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/ 11:45
11:45/12:00
12:00/ 12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/ 13:00

O 20O0ONO = 200N

CO0OO0OO0O 2000 =~2W= =

Moto

OOON-_00 2000 =

Moto

20O -~r0O00O0OO0COOOO

Onibus

[eNeoNoNoNoNeNoNeloNoNoNa)

Onibus

[eNeoloNoloNeoNelNelNoNoNoNo)

Veiculo
Médio

[eNeoNoNoNoNeNeoNeloNoNoNa)

Veiculo
Médio

[eNeoNoNolNoNeNelNeNe NNl

Veiculo
Pesado

[eNeoNoNeoNoNeNe o NoNoNa)

Veiculo
Pesado

[eNeoloNolNoNeNeNeNeNoNoRy

U.V.P. Acumulado
Hora
2
2 7
0 5
0 4
5 7
1 6
0 6
3 8
1 5
0 4
1 5
0 2
7
6
5
5
7
9
10
UV.P. Acumulado
Hora
6
1 14
3 16
1 11
0 5
0 4
0 1
1 1
1 2
0 2
1 2
1 2
3
7
6
5
7
4
4

Movimento A3- Interse¢ao 13

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Condicoes do Tempo:

Ensolarado

Movimento B4 - Interse¢édo 13

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Condigdes do Tempo: Ensolarado

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/ 10:15
10:15/ 10:30
10:30/ 10:45
10:45/ 11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/ 11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/ 13:00

Veiculo
Leve

2NN 022 00-=20N

Veiculo
Leve

W=2=2O0ONN=2NO =N

Moto

NOa2Aaaaaa a0 a0

Moto

2002220~ NOOOO

Onibus

[eNeoNoNoNoNeNeNelolNoNoNa)

Onibus

[eNeoloNeoloNoNelNelNeNoNoNo)

Veiculo
Médio

[eNeoNoNoNoNeNeNeloNoNoNa)

Veiculo
Médio

OO0OO0OO0OO0OO0OO0O ~000O0

Veiculo
Pesado

OO0 200 00OO0OO0O

Veiculo
Pesado

O 20000000000

U.V.P.

NMNNWOWNBENMNNDRAON-=2N

U.V.P.

AR SSWNNOO NS

Acumulado
Hora

©CogN~NOORAOOO

-
® o

N 2N ®

Acumulado
Hora

- A
- N

T ©O©m oo~

© oo~

D NN O N0

Movimento B5- Intersegéo 13
ap,

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Ensolarado

Condigoes do Tempo:

Movimento B6- Interse¢ao 13

ﬁo_g' (4
S
- 4

Sl

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Ensolarado

Condigées do Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Caxias do Sul| 054 9112.4040

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/ 10:15
10:15/ 10:30
10:30/ 10:45
10:45/ 11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/ 11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/ 13:00

Veiculo
Leve

200
189
207
238
256
226
329
294
274
218
210
255

Veiculo
Leve

18
3
26
22

Moto

12

Moto

N=2ONMPPPRWOWODN

Onibus

L O DO 2 DNO -~

Onibus

[eNeoloNeloNeNelNelNoNoNoNe)

Veiculo
Médio

OO0~ 000 O0ONO -~

Veiculo
Médio

OO0OO0OO0OO0OOON 000

Veiculo
Pesado

APOONMNPWO =~ BABDMO-~

Veiculo
Pesado

O —~,~0000 = =000~

U.V.P.

214
191
232
265
269
231
345
324
293
227
227
273

U.V.P.

Acumulado
Hora

Acumulado
Hora

118
116
120
130
138
143

121

Movimento C7- Intersegdo 13

f (4

Sl

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Condigoes do Tempo:

Ensolarado

Movimento C8- Intersecdo 13

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

Ensolarado

Condigées do Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040

viniciusggoprojetos.arq br | www.goprojetas.arg.br



Intervalo
Contagens

10:00/10:15
10:15/10:30
10:30/ 10:45
10:45/11:00
11:00/11:15
11:15/11:30
11:30/11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/13:00

Total

Intervalo
Contagens

10:00/ 10:15
10:15/ 10:30
10:30/ 10:45
10:45/ 11:00
11:00/ 11:15
11:15/11:30
11:30/ 11:45
11:45/12:00
12:00/12:15
12:15/12:30
12:30/ 12:45
12:45/ 13:00

Veiculo
Leve

OCOW-_WNO =~ 00 ==

Veiculo
Leve

95
165
232
135
216
184
271
230
229
194
184
216

Moto

OO0OOoOoOOoON-=0O0NOOO

Moto

Onibus

[eNeoNoNeoNoNeNeNeNeNol o)

Onibus

= 20 -=_2NO-=~NN-= 20

Veiculo
Médio

0 0

0 1

0 0

0 0

0 0

1 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

Veiculo
Médio

1 0

0 8

4 6

0 2

1 4

1 6

0 4

0 2

2 4

2 4

0 2

0 0

Veiculo
Pesado

Veiculo
Pesado

U.V.P.

COW_LWWW =2 20N

U.V.P.

99
196
269
150
243
212
290
250
256
218
200
227

Acumulado
Hora
16 Movimento D9- Intersegéo 13
9 :P‘f W
9
9 j"y"ﬁ:@)
8 ~8 ?S‘w

4“
(eoNeNe)

A~ N

Av. Castelo branco x Rua Luiz
Gonzaga Capaverde

N NNNNNN

Condigoes do Tempo:

Ensolarado

Acumulado
Hora

588 Movimento D10- Intersegéo 13

661
713
857
874
895

1008
1013
923
900

Av. Castelo branco x Rua Luiz

1148
Gonzaga Capaverde

1113
1051
998
957
953

899 Ensolarado

Condigées do Tempo:

Dr. Gastao Festugatto 60/1101 | Madureira
Canxias do Sul| 054 91124040
viniclusg@goprojetos.arq br | www.goprojetos.arg br



MDB
PLAN

4

e

CALCULO DOS NIVEIS DE SERVICOS PARA DEMANDA ATUAL

Nivel

C

C

C

Nivel de Servico

Nsat

0,5740

0,6797

0,4088

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

2039

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1284,51

2031,32

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

0,88

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

nao
convers3o

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1345,29

2246,80

2246,19

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,92

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

nao

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

679

1386

896

Demanda total da
aproximagao

Dcd

396

545

Contagem - conversdo a
direita

Dce

283

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

2

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

IcALCULo DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




MDB
PLAN

Nivel

C

C

C

Nivel de Servico

Nsat

0,6754

0,4608

0,5456

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

1951

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1308,73

1954,82

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

0,90

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

nao
convers3o

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1321,07

2246,80

2246,34

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,90

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

nao

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

799

899

1196

Demanda total da
aproximagao

Dcd

413

479

0

Contagem - conversdo a
direita

Dce

386

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

2

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

|cA|.CULo DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE TARDE 17h as 20h

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




MOB
PLAN

Nivel

D

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,8857

0,2862

Nivel de saturagdo

Sreal

1767

2163

Capacidade viaria real

fator de parada
obrigatdria e ociosidade

B=y /1900 = B

Fa |FB |Fp

A=x/1900=a

Sd Cor

1759,32

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,93

0,99

Fator de corregdo de
declividade para
conversdo a direita

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

nao
conversao

ha

nao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

h as 13h

FD

1,00

1,15

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Y

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA |X

619

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

620 | 1565

82

Contagem - conversdo a
direita

Dce

0

0

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 03 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10

0,00

-10,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

1

Numero e faixas de
rolamento da
aproximagdo

Si

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gastac



MOB
PLAN

Nivel

E

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,9672

0,3227

Nivel de saturagdo

Sreal

1767

2185

Capacidade viaria real

fator de parada
obrigatdria e ociosidade

B=y/1900=p

Fa |FB |Fp

A=x/1900=a

Sd Cor

1774,90

1891,58

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para
conversdo a direita

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

nao

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

h as 20h

FD

1,00

1,15

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Y

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA X

705

Demanda total da
aproximagao

Dcd

621 | 1709

83

Contagem - convers3o a
direita

Dce

0

0

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 03 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17

0,00

-10,00

Inclinagdo da via - junto
da aproximagdo

/ INTERSEC

1

1

NuUmero e faixas de
rolamento da
aproximagdo

Si

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Ic

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

1| Madureira

"l
]
O
o



MOB
PLAN

IC/\LCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 04 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h

Aprox.|Si N i Dce Dcd |DTA (X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal |Nsat Nivel

SEE 1900 1 | oo0| o | 63 | 668 | 300 [ - ndo ha 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos

conversao
Dados

2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1947,50 | 0,1579 - 0,7224 | 1071 | 0,6237 C
Calculados

Dados 1900 1 |o00| o | 73 |300]| - . ndo ha 0,25 ok 0,25 . . ;
fornecidos

conversao
Dados

. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1831,92 - - - 1824 | 0,1645 B
Calculados

Dados

; 1900 1 0,00 26 8 64 300 | 1654 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos

Dados

. 1900 | 1,00 0,92 1754,53 0,99 1888,13 | 0,1579 | 0,8705 | 0,0901 173 0,3699 C
Calculados

Dados

. 1900 1 0,00 169 5 178 300 | 1540 ok 0,25 menor 0,25 - - -
fornecidos

Dados

. 1900 | 1,00 0,79 1496,52 1,00 1934,16 | 0,1579 | 0,8105 | 0,1374 206 0,8641 D
Calculados

—
SEE 1900 1 | 000 | 1369 | o |[1369| 300 | - ok 0,25 nao nd 0,25 - - :
fornecidos

conversao
El6
Dados

2 1900 | 1,00 0,78 1472,50 1,00 1947,50 | 0,1579 | 0,0000 | 0,7224 | 1071 | 1,2782 F
Calculados

Dados 1900] 1 |o00| o | 24 | 107]| - . ndo ha 0,25 ok 0,25 . . ;
fornecidos E17,18 convers&o

Dados 19
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,97 1840,96 - - - 1843 | 0,0581 A

SEE 1900 1 | o000 13 | 13| 878 | - ndo ha 0,25 ok 0,25 - - :
fornecidos

o

conversao
Dados

2 1472,50 | 0,4600 = 0,3825 567 0,0229 A
Calculados

=
o
o
o
-
o
o
=
o
o

1947,50

o
~
o2}

|eul

p

ojun( - ein ep oedeul|pu|
D %

=4

elielA apepioede)
eyauIp

ejplpe

- wadejuo)
epJanbsa
plleA/a31saL

pllep/a1saL
epJanbsa

epJanbsa e
B 0BSJIAUO!

006T / X =V

1S 3p |9AIN

apepinap
‘AUOD eJed apepilap

epJsanbsa e
- wasdejuo)
9p 0e524400 3p Joje4

0061 / A

apepIso1d0
9 elojedlqo

ojuswezni)
oedewixoide

ep ojuawe|ol
oedewixoide

185 3p oxn|4

epeJed ap Joiey

|eaJ elieln apepoede)

031A13S 3p |9AIN

oedewixoude e
= epeJed ap Jole4
epeJed ap Jole4
-oede
-oede
eJed apepIAlPap
9p 0e594400 3p Joje4
)
g

ep |e101 epuewaq

e1124Ip B 0BSI9AUOD

ogdeun
oeSeun

X
A
2112.1p B OBSISAUOD) %

Sp 08331402 3p Jojeq

0BSJI9AUO0D
0OBSIBAUO0D
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MDB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGAO 04 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

Aprox. |Si N i Dce Dcd DTA |[X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal [Nsat Nivel

PClis) 1900 1 | ooo| o | 736 | 736 | 256 | - ndo hd 0,25 ok 0,25 : : -
fornecidos convers3o

Dados

2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,1347 - 0,7485 | 1109 | 0,6637 C
Calculados

o
Dados 1900 1 |ooo| 1 | 79 | 26| - ; nao ha 0,25 ok 0,25 ; ; .
fornecidos

conversao
Dados

. 1900 | 1,00 1,00 1945,64 0,95 1800,92 - - - 1805 | 0,1418 B
Calculados

Dados

. 1900 1 0,00 169 5 178 300 | 1540 ok 0,25 menor 0,25 - - -
fornecidos

Dados

A 1900 | 1,00 0,79 1496,52 1934,16 | 0,1579 | 0,8105 | 0,1374 206 0,8641 D
Célculados

Dados

. 1900 1 0,00 142 6 154 256 | 1665 ok 0,25 menor 0,25 - - -
fornecidos

Dados

. 1900 | 1,00 0,79 1509,51 1,00 1928,99 | 0,1347 | 0,8763 | 0,1038 156 0,9872 E
Calculados

Dados

. 1900 1 0,00 | 1512 0 1512 | 256 - ok 0,25 menor 0,25 - - -
fornecidos

E16

Dados

A 1900 | 1,00 0,79 1509,51 1,00 1900,93 | 0,1347 | 0,9263 | 0,0645 175 0,2914 B
Célculados

—
Dados 1900 1 | o000]| o 1 1 ; ; naoha 0,25 ok 0,25 ; ; .
fornecidos E17,18 conversdo

Dados 19
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 - - - 1482 | 0,0007 A

PClis) 1900 1 | 000 | o 1 1 1 : ndo hd 0,25 ok 0,25 - : .
fornecidos

conversao
Dados

Célculados

=
o
o
o
=
o
o
=
o
o

1947,50

o
~
o

1472,50 | 0,0005 = 0,8994 | 1333 | 0,0008 A

P

ojun( - ein ep oedeul|ou|
=V

=g

epJsanbsa

- wasgejuo)
eyaJip

- wadejuo)
SpPEpIAIIRP
epJsanbsa
1S 9p |9AIN

ojuswezniy

oeSewixoide

ep ojuawe|os

oedewixoide

epeJed op J0le4

185 3p oxn|4

9p 08594100 3p Joleq
=006T /X
g=006T /A

epeJed ap Jojey

051AJ3S 3p |9AIN

eued apepialpap
0

oedewixoide e
ep |e10} epuewaq
9p 08594100 3p J0}e4

e11941p B 0OBSISAUOD

x = epeJed ap Joleq

oedeun
oedeun

A
9p 0e5a.102 ap Joje

2112.1p B 0BSIIAUOD) %
|ead elielA spepioede)

e "AU0D eJed apepIAIPap

©119.1p-0B5ePI|eA /315D |

|ediul elielA apepioede)
2pepIsold0 3 elolesiqo

epJanbsa e 0BsIaAU0)) %

B OBSJI9AUOD
e 0BSJISAUO0D

epJanbsa-ogsepiep/a1sa )




MOB
PLAN

Nivel

©

C

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1704

Nivel de saturagdo

Sreal

2192 | 0,5456

2126 | 0,6421

1373

1388 | 0,1787

Capacidade viaria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2208,31

2136,80

1371,09

1390,01

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

0,97

0,94

0,95

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

nao
conversdo

ha

nao

conversao

ha

ndo
conversdo

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1196

1365

234

248

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

84

274

81

73

Contagem - conversdo a
direita

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

NuUmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

/ INTERSECAO 05 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

|c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

[*]

el
i
i
O
(=]

projeto

VinICIUS@gC



MDB
PLAN

Nivel

©

C

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,5315

Nivel de saturagdo

Sreal

2192

2104 | 0,6740

1388 | 0,1808

1403 | 0,2388

Capacidade vidria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2209,64

2104,97

1391,30

1398,31

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

0,96

0,95

0,96

Fator de corregdo de
declividade para conversao a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversao a esquerda

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

nao
conversao

ha

ndo
conversdo

ha

nao
conversao

ha

ndao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1165

1418

251

335

Demanda total da
aproximagao

Dcd

79

367

73

91

Contagem - conversao a
direita

Dce

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgao

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

/ INTERSEGAO 05 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade vidria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

|c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dr. Gasta



MDB
PLAN

GO

SE MANHA 10h as 13h

AO 06 - NAO SEMAFORIZADA -ANALI

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEC.

Nivel

B

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1431

0,1344

0,1458

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

1042

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=p

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1816,47

1723,57 | 0,1374] 0,1458| 0,6770

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,91

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

hd

ndo

conversao

Teste/Validacdo-direita

Se Cor

1947,50

1696,43

1890,91

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

hd

ndo

conversao

ok

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

261| 277

Fator de parada = x

DTA

261

140

277

Demanda total da
aproximagao

Dcd

72

66

Contagem - conversdo a
direita

Dce

74

33

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade vidaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados




MDB
PLAN

GO

SE TARDE 17h as 20h

AO 06 - NAO SEMAFORIZADA - ANALI

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEC.

Nivel

B

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1837

0,2364

0,2363

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

884

1900

Capacidade vidaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1819,89

1763,41 1 0,1763] 0,2363| 0,5751

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

hd

ndo

conversao

Teste/Validacdo-direita

Se Cor

1947,50

1656,59

1923,17

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,87

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

hd

ndo

conversao

ok

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

335| 449

Fator de parada = x

DTA

335

209

449

Demanda total da
aproximagao

Dcd

90

81

Contagem - conversdo a
direita

Dce

128

23

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade vidaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados




C
B
C

Nivel

Nivel de Servigo

0,4842
0,1258
0,6055

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1357
2098

915

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatdria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
0,96
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,96
0,78

Fcd

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

dohd
ok
ok

nao
conversao

Teste/Validagdo-direita

1792,78
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MOB
PLAN
0,94
1,00
1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO

conversao

ok
ha
ha

nao

nao
conversao

Teste/Validagdo-esquerda

0,76
1,15
0,83

FD

Dr. Gastac

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h

)
1900
1900
1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

264

Fator de parada = x

657
264
554

DTA

Demanda total da
aproximagdo

Dcd
67
554

Contagem - conversdo a
direita

Dce
214
0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
5,60

AO 07 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10
-7,70

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC,
1
1
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade vidria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

Ic




C
B
C

Nivel

Nivel de Servigo

0,6001
0,1313
0,6415

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1343
2010

915

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatéria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
1756,78
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,92
0,78

Fed

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ndo ha
conversao
ok
ok

Teste/Validagdo-direita

1768,34
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MOB
PLAN
0,93
1,00
1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO

conversao

ok
ha
ha
conversao

nao
nao

Teste/Validagdo-esquerda

Dr. Gastac

0,76
1,15
0,83

FD

Fator de corregdo de
declividade

1900
1900
1900

FS

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

264

Fator de parada = x

806
264
587

DTA

Demanda total da
aproximagdo

Dcd
106
587

Contagem - convers3o a
direita

Dce
304
0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
-7,70
5,60

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1
1

/ INTERSECAO 07 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

fc




MDB
PLAN

Nivel

B

A

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,1700

0,0732

0,0276

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

1088

Capacidade viaria real

Fp

0,7085

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y/1900 =P

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

1,00

1789,17 | 0,2700| 0,0732

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

1,00

0,94

Fator de correcdo de
declividade para conversdo a
direita

ha

nao
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1937,21

1947,50

1630,83

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,86

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

ha

nao
conversdo

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

3231139

Fator de parada = x

DTA

323

139

30

Demanda total da
aproximagao

Dcd

10

Contagem - conversdo a
direita

Dce

20

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

IcALCULo DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 08 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gas

o
(%)



MOB
PLAN

Nivel

B

B

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,2032

0,1674

0,0289

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

934

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=B

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1947,50

1922,11

1630,83 | 0,2032 | 0,1674 | 0,6082

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

1,00

0,86

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

hd

ndo
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1932,73

1947,50

1789,17

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,94

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

hd

ndo

conversao

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

386|318

Fator de parada = x

DTA

386

318

27

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

17

18

Contagem - conversdo a
direita

Dce

12

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSECAO 08 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

el
i
i
O
(=]

projet:

VinICIUS@gC



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1600

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 =B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1902,19

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

Fator de parada = x

DTA

304

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

Contagem - conversdo a
direita

Dce

29

Contagem - conversdo a
esquerda

A0 09 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10|

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Ic

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1889

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 = B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1903,84

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

359

Demanda total da
aproximagao

Dcd

Contagem - convers3o a
direita

Dce

33

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSECAO 09 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

fc

Dados

fornecidos
Dados

Célculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGAO 10 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h

Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
. 1900 1 0,00 | 144 | 123 620 848 | 307 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
A
Dados
Calculados 1900 | 1,00 0,97 1853,27 0,97 1837,18 | 04463 | 0,1616 | 0,4213 761 08147 | D
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 905 905 620 0 ~ 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversao
B
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,3263 - 0,5329 790 11456 | F
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 88 353 | 1425 | 495 . 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversdo
C
Dados
2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1829,09 0,7500 0,2605 0,1042 190 1,8579 F
Célculados
Dados
. 1900 1 0,00 | 140 | 161 495 496 | 307 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
D
Dados
. 1900 | 1,00 0,95 1813,16 0,94 1793,01 0,2611 0,1616 0,5671 962 0,5146 C
Célculados
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 307 | 1525| 495 . 0,25 . 0,25 - - -
fornecidos . conversao conversdo
Dados
2 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,8026 0,2605 0,0628 380 0,8079 D
Célculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 414 414 194 0 . 0,25 ok 0,25 -
fornecidos conversao
F
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,1021 - 0,7851 1164 0,3557 C
Célculados
Q o) 3 2 o 3|0 ol ol o n n o Q T — ® o T x — o o m x > o o o z z
S| § |25 (3CECSE|E | |E | BEl £ [EEE| g s 3BE|: SN A
3 s |3z [23|2d|F&(28|a|a| 2 [5a] & [3=a]:3 S [Fza] 2 N N o g o Y
3 a 53 |3%(s® 2|132| 8 ® B 28 s S 2ol 8 s ol s & o) % 0 53 ® ®
=1 a S o ) 3 3|8 w kel kel wn Q o = a o b = a o b o o % ko] 4 @ wn
4 ) o T |2a \ | g o o o o o g o O & g o O & S <) o ) = [}
< o 2 O o o o|©° & o o c = o T 3 o - o = o 1] 1] 8 < < <.
N o 3 <. S S 21 g o 3 2 o 23] @ o 22| @ R - 53 o 9 3
3. T » O z z o 0 n 2 QO ar ] 2 Q  ar (=3 3. ﬁl
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MOB
PLAN

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 10 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
eieEEEs 1900 1 | o000 156 | 112 | 628 | 926 | 310 ok 0,25 ok 0,25 - - -
A
Dados
; 1900 | 1,00 0,96 1829,51 0,98 1862,79 | 0,4874 | 0,1632 | 0,3877 693 0,9062 E
Célculados
Dados n3o ha
fornecidos 1900 1 000| 0 | 812 812 | 628 | - ; 0,25 ok 0,25 - - -
conversdo
B
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,3305 - 0,5282 783 1,0370 F
Calculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 110 411 | 1212 | 515 N 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversdo
C
Dados
2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1820,37 0,6379 0,2711 0,1842 336 1,2232 F
Célculados
Dados
. 1900 1 0,00 | 120 | 112 515 - - ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
D
Dados
. 1900 | 1,00 0,97 1836,82 0,97 1844,20 0,2984 0,1632 0,5365 959 0,5370 C
Célculados
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 310 | 1440| 515 . 0,25 N 0,25 - - -
fornecidos . conversao conversdo
Dados
2 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,7579 0,2711 0,0897 380 0,8158 D
Célculados
Dados do ha
. 1900 1 [o00| o |390] 390 [ 283 o naona 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversao
F
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,1489 - 0,7325 1086 0,3591 C
Célculados
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MOB
PLAN

ALISE MANHA 10h as 13h

AO 13 - SEMAFORIZADA -ANALI

/ INTERSEG

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

©

A

C

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,4871

0,0595

0,5976

0,4694

Nivel de saturagdo

Sreal

622

639

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

721,53

672,33

2197,44

2238,28

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,99

0,92

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

menor

menor

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

628,04

691,56

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,86

0,95

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

menor

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

Fator de parada = x

DTA

303

38

1310

1029

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

46

16

118

16

Contagem - conversdo a
direita

Dce

201

12

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

1

1

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Célculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

el
i
o
3
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MDB
PLAN

/ INTERSEGAO 13 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

C

A

C

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,5480

0,0352

0,6214

0,5269

Nivel de saturagdo

Sreal

615

653

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

723,79

693,66

2189,26

2243,48

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,99

0,95

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

menor

menor

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

621,30

685,71

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,85

0,94

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

ha

nao
conversdo

ha

nao
convers3o

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturagdo

Y

Fator de parada =y

X

Fator de parada = x

DTA

337

23

1362

1155

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

47

143

7

Contagem - conversdo a
direita

Dce

236

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

1

1

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta
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PLAN

GO
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CALCULO DOS NIVEIS DE SERVICOS PARA DEMANDA FUTURA - PROJECAO PARA 5 ANOS

5 anos

30 para

/ INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

C

D

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,6213

0,7361

0,4430

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

2039

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1284,34

2031,40

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

0,88

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

nao
conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1344,96

2246,80

2246,24

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,92

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturagao

Y

Fator de parada =y

X

Fator de parada = x

DTA

735

1501

971

Demanda total da
aproximagao

Dcd

429

590

Contagem - conversao a
direita

Dce

307

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

2

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagao

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta



MOB
PLAN

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE TARDE 17h as 20h - Projecdo para 5 anos

Nivel

D

C

€

Nivel de Servigo

Nsat

0,7312

0,4992

0,5912

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

1951

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1308,78

1954,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,90

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1321,02

2246,80

2246,38

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,90

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

nao

conversao

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturacao

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

865

974

1296

Demanda total da
aproximagao

Dcd

447

519

0

Contagem - conversao a
direita

Dce

418

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

2

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Célculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Célculados
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Nivel

E

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,9593

0,3102

Nivel de saturagdo

Sreal

1767

2163

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y /1900 = B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1759,18

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,93

0,99

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

5 anos

do0 para

Fce

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

h as 13h - Projec:

ha

nao
conversao

ha

nao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900| 1,00

1900| 1,15

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

1695

671

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

672

89

Contagem - conversdo a
direita

Dce

0

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 03 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10

0,00

-10,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gastac



E
C

Nivel

Nivel de Servigo

1,0475
0,3497

Nsat

Nivel de saturagdo

1767
2185

Sreal

Capacidade viaria real

fator de parada obrigatdria e

2 ociosidade
@ B=y /1900 =B
3 A=x/1900=a

1775,05
1892,17

Sd Cor

0,25
0,25

% Conversdo a direita

0,93
1,00

Fed

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok
ok

Teste/Validagdo-direita

1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MDB
PLAN

1,00

1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha
conversao

ha
conversao

nao
nao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

1900| 1,00
1900| 1,15

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X |Y |FS

Fator de parada = x

DTA
1851
764

Demanda total da
aproximagdo

Dcd
672
89

Contagem - conversdo a
direita

0

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00
-10,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

/ INTERSECAO 03 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 5 anos
1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

1900
1900

Si

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Calculados




MDB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 04 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Proje¢do para 5 anos

Aprox. |[Si N i Dce |Dcd |[DTA |[X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal |[Nsat Nivel

Dados ndo ha
fornecidos 1900 1 000 0 | 724 | 724 | 325| - 0,25 ok 0,25 - - -

conversao
Dados

Calculados 1900 1,00 1,00 1947,50 0,78 1947,50 | 04711 | - | 0,7075 [ 1049 | 0,6902 | C

Dados ndo ha
fornecidos 1900 1 0,00 0 79 325 - - 0,25 ok 0,25 - - -

conversdo
Dados

Calculados 1900 1,00 1,00 1947,50 0,96 1832,04 | - - - 1824 | 01782 | B

Dados

fornecidos 1900 1 |oo0of 28| 9 [ 69 |325]|1791 ok 0,25 ok 0,25 - - -

Dados

Calculados 1900 1,00 0,92 1754,75 0,99 1885,54 | 0,1711 | 0,9426 | 0,0230 | 173 | 03988 | C

Dados

fornecidos 1900 1 |o00|183| 5 [ 192 [325]1668 ok 0,25 menor 0,25 - - -

Dados

Calculados 1900 1,00 0,79 1494,77 1,00 193513 | 0,1711 | 0,8779 | 0,0739 | 150 | 1,2800 | F

Dados ndo hd
ol 1900 1 0,00 | 1483| O 1483 | 325 - ok 0,25 0,25 - - -

E16

conversao
Dados

Calculados 1900 1,00 0,78 1472,50 1,00 1947,50 | 0,1711 | 0,0000 | 0,7075 | 1049 | 1,4137 | F

Dados n3o ha
; 1900 1 0,00 O 26 116 - - 0,25 k 0,25 - - -
fornecidos E17,18, conversao °

Dados 19

Calculados 1900 1,00 1,00 1947,50 0,97 1841,03 | - - - | 1843 | 00629 [ A

Dados n3o ha

i 1900 1 0,00 0 14 14 947 - 0,25 k 0,25 - - -
fornecidos R o

Dados
Calculados

=
w
w
O
w

503 0,0278 A

N
o
o
o
£
[=}
s}
s
=}
[}

1947,50

o
~
(o]

1472,50 | 0,4984 =
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MOB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 04 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 5 anos

Aprox.

Si

Dce

Dcd

DTA

FS

FD

Fce

Se Cor

Fcd

Sd Cor

Sreal

Nsat

[Dados
fornecidos

1900

797

797

ndo ha
conversao

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

1,00

1947,50

0,78

1472,50

1091

0,7305

Dados
fornecidos

1900

86

277

ndo ha
conversdo

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

1,00

1945,79

1800,03

1805

0,1535

Dados
fornecidos

1900

183

192

1668

ok

0,25

menor

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

0,79

1494,77

1935,13

150

1,2800

Dados
fornecidos

1900

154

167

1794

ok

0,25

menor

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

0,79

1509,48

1,00

1930,43

150

1,1133

Dados
fornecidos

1900

1637

1637

ok

0,25

menor

0,25

Dados
Calculados

E16

1900

1,00

0,79

1509,48

1,00

1904,32

175

0,3143

Dados
fornecidos

E17,18,

1900

ndo ha
conversao

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

19

1900

1,00

1,00

1947,50

1472,50

1482

0,0007

Dados
fornecidos

1900

ndo ha
conversdo

ok

0,25

Dados
Calculados

[y
o
o
o

s

0

o

P
o
o

1947,50

8

o
N

1472,50

=]
o]
O
(o)
H

1333

0,0008
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MDB
PLAN

GO

Nivel

©

C

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal

2192 |0,5908

2126 |0,6952

1373 10,1843

1388 |0,1938

Capacidade viaria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2208,29

2137,05

1370,48

1390,26

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

0,97

0,94

0,95

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

5 anos

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

30 para

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

h as 13h - Projec:

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1295

1478

253

269

Demanda total da
aproximagao

Dcd

91

296

88

79

Contagem - conversao a
direita

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 05 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10|

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

/ INTERSEC

2

2

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

lc

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta



MDB
PLAN

GO

Nivel

C

D

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal

2192 | 0,5757

2104 | 0,7300

1388 |0,1960

1403 |0,2580

Capacidade viaria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2209,89

2104,81

1391,44

1397,64

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

1,00

0,96

0,95

0,96

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

5anos

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

30 para

ha

nao

conversao

ha

ndao

conversao

ha

nao

conversao

ha

ndao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagao

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1262

1536

272

362

Demanda total da
aproximagao

Dcd

85

398

79

99

Contagem - conversdo a
direita

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

/ INTERSECAO 05 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projeg

2

2

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

|c

Dados
fornecidos

Dados
Calculados

Dados
fornecidos

Dados
Calculados

Dados
fornecidos

Dados
Calculados

Dados
fornecidos

Dados
Calculados

Dr. Gas

o
(%)



MDB
PLAN

GO

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 06 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Proje¢do para 5 anos

Nivel

B

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1552

0,1500

0,1579

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

1013

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=p

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1818,26

1725,63 | 0,1489] 0,1579| 0,6584

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,91

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1694,38

1890,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

ndo

conversao

ok

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

283| 300

Fator de parada = x

DTA

283

152

300

Demanda total da
aproximacgdo

Dcd

77

71

Contagem - convers&o a
direita

Dce

81

36

Contagem - convers&o a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




MDB
PLAN

GO

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 06 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Proje¢do para 5 anos

Nivel

B

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1985

0,2681

0,2558

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

843

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=p

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1820,22

1762,54 | 0,1905| 0,2558| 0,5485

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1657,46

1923,07

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,87

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

ndo

conversao

ok

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

362| 486

Fator de parada = x

DTA

362

226

486

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

97

88

Contagem - convers&o a
direita

Dce

138

25

Contagem - convers&o a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




C
B
C

Nivel

Nivel de Servigo

0,5239
0,1358
0,6667

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1357
2098

900

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatdria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
0,96
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,96
0,78

Fecd

Fator de corregdo de
declividade para conversao a
direita

dohd
ok
ok

nao
conversao

Teste/Validagdo-direita

1792,51
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MDB
PLAN
5 anos
Fce
0,94
1,00
1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO.
a0 para
ok
ndo ha
conversao
~ hé~

nao
conversao

Teste/Validagdo-esquerda

Dr. Gastac

0,76
1,15
0,83

FD

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h - Projeg:

1900
1900
1900

FS

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

285

Fator de parada = x

DTA
711
285
600

Demanda total da
aproximagdo

73
600

Dcd

Contagem - conversdo a
direita

Dce
232
0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
-7,70
5,60

AO 07 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC,
1
1
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade vidria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

Ic




C
B
D

Nivel

Nivel de Servigo

0,6500
0,1418
0,7067

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1343
2010

900

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatéria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
1755,83
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,92
0,78

Fed

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ndo ha
conversao
ok
ok

Teste/Validagdo-direita

1768,49
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MOB
PLAN
0,93
1,00
1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO

conversao

ok
ha
ha
conversao

nao
nao

Teste/Validagdo-esquerda

Dr. Gastac

0,76
1,15
0,83

FD

Fator de corregdo de
declividade

1900
1900
1900

FS

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

285

Fator de parada = x

DTA
873
285
636

Demanda total da
aproximagao

Dcd
115
636

Contagem - convers3o a
direita

Dce
329
0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
-7,70
5,60

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1
1

/ INTERSECAO 07 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projec&o para 5 anos
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

fc




MDB
PLAN

Nivel

B

A

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,1837

0,0789

0,0304

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

1052

Capacidade viaria real

Fp

0,6932

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y/1900 =P

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

1,00

1784,22 | 0,1837| 0,0789

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

1,00

0,94

Fator de correcdo de
declividade para conversdo a
direita

ha

nao
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1936,61

1947,50

1620,94

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,85

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

ha

nao
conversdo

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

3491150

Fator de parada = x

DTA

349

150

32

Demanda total da
aproximagao

Dcd

11

Contagem - conversdo a
direita

Dce

22

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

IcALCULo DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGCAO 08 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Proje¢do para 5 anos

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gas

o
(%)



MOB
PLAN

Nivel

B

B

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,2200

0,1811

0,0323

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

897

Capacidade viaria real

Fp

0,5841

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=B

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1947,50

1922,65

1636,29 | 0,2200| 0,1811

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

1,00

0,86

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

hd

ndo
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1932,73

1947,50

1783,71

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,94

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

hd

ndo

conversao

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

418|344

Fator de parada = x

DTA

418

344

29

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

18

19

Contagem - conversdo a
direita

Dce

13

10

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSECAO 08 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projec&o para 5 anos

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

el
i
i
O
(=]

projet:

VinICIUS@gC



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1726

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 =B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1902,61

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

05 anos

ao

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h - Projeg.

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

Fator de parada = x

DTA

328

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

Contagem - conversdo a
direita

Dce

31

Contagem - conversdo a
esquerda

A0 09 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10|

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Ic

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,2047

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 = B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1903,54

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

05 anos

ojecao

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

389

Demanda total da
aproximagao

Dcd

Contagem - convers3o a
direita

Dce

36

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 09 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Pr:

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

fc

Dados
fornecidos

Dados
Célculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 10 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projegdo para 5 anos

Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
. 1900 1 0,00 | 155 | 133 672 918 | 333 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
A
Dados
Calculados 1900 | 1,00 0,97 1853,49 0,97 1837,94 | 04832 [ 0,1753 | 03814 689 09753 | E
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 980 980 672 0 ~ 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversao
B
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,3537 - 0,5021 744 1,3172 F
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 95 382 | 1410| 536 . 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversdo
C
Dados
2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1829,37 0,7421 0,2821 0,0934 182 2,0989 F
Célculados
Dados
. 1900 1 0,00 | 152 | 174 536 537 | 333 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
D
Dados
. 1900 | 1,00 0,95 1812,80 0,94 1793,30 0,2826 0,1753 0,5394 915 0,5858 C
Célculados
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 333 | 1651 | 536 N 0,25 . 0,25 - - -
fornecidos . conversao conversdo
Dados
2 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,8689 0,2821 -0,0064 380 0,8763 D
Célculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 448 448 210 0 . 0,25 ok 0,25 -
fornecidos conversao
F
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,1105 - 0,7757 1150 0,3896 C
Célculados
Q o) 3 2 o 3|0 ol ol o n n o Q T — ® o T x — o o m x > o o o z z
c|f ST SEETEE|EE (9]¢ |EE & |[BEf| ¢ 2 |5E8| ¢ Pl IOlEE§ | E |
s & |3z [EZ|a8|sE8(28 |2 |2 | 2 |22 g 8 3| 3 g g2 3 < ~ 2 o 8 o o
3 a 33 |20]|2% 31332 & 8 8 28 s o s ol s o) o) g o 53 ® ®
=1 a S o ) 3 3|8 w kel kel wn Q o = a o b = a o b o o 23 4 @ wn
4 ) o T |2a \ | g o o o o o g o O & g o O & S <) o ) = [}
< o 2 O o o o|©° & o o c = o T 3 o - o = o 1] 1] 8 < < <.
o o & < S S 2| 2 o 3 2 o 2R @ o 2R @ 2 = oy ol P =
3. T » O z z o 0 n 2 QO ar ] 2 Q  ar (=3 3. ﬁl
@ 3 o ' ® ® @ 1] 1] 2 o o a O b o o O S 8_ o 3
EX x ® € a3 a o < °© 3 32 S 2| ¢ 3 g ol & = o
a | 3 s & & ® < = 2 = | 8 5] 2
o o o ® Y jol o o Y [} o
S o s ® & )
[S] @ o o
|1 (0]

Dr. Gastac




MOB

G PLAN
CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGAO 10 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 5 anos
Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
i 1900 1 0,00 | 168 | 121 680 | 1003 | 336 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
A
Dados
Calculados 1900 | 1,00 0,96 1830,15 0,98 1862,98 0,5279 0,1768 0,3450 617 1,1021 F
pados 1900 1 |ooo| o | 80| 880 | 680 ndo hd 0,25 ok 0,25
fornecidos 4 - x ’ ' B N i
conversao
B
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,3579 - 0,4974 737 1,1940 F
Dados ndo ha
s 1900 1 0,00 0 119 445 | 1313 | 558 conversio 0,25 ok 0,25 - - -
C
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1820,48 0,6911 0,2937 0,1245 227 1,9604 F
Dados
fornecidos 1900 1 0,00 | 130 | 121 | 558 - - ok 0,25 ok 0,25 - - -
D
Dados
Calculados 1900 | 1,00 0,97 1836,84 0,97 1844,50 0,3232 0,1768 0,5063 905 0,6166 C
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 336 | 1560 558 . 0,25 N 0,25 - - -
fornecidos . conversao conversdo
Dados
Calculados 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,8211 0,2937 0,0221 380 0,8842 D
Dados ndo ha
fornecidos 1900 1 000| O | 442 | 442 (307 o© conversio 0,25 ok 0,25 - - -
F
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,1616 - 0,7182 1064 0,4154 C
Q ) s 2 o |0 0ol ol o |; n n o m |- o o TR = 2 o 7[R > [+~] o ) z z
£ T |35 [52|82[=2(5318 |8 |§ |2&|% 228 ¢lg 2 33 &|o X u g8 |3 5 5
] o (3Dm xzgleg|T &[22 |2 = S =212 e 223 e g2 213 ~ ~ 2 a o o o
F 5 ) 3%|a® 23 2 |o ® ® Sols S 2 ae|s 5 s |5 5 o 2 0 5 ® ®
g g e 82|73 ez le IB |¢ |83 |E & 8|8 g 58 |% 8 8 "8 |8 g £
° < e |88 o ald 2 |3 3 g = 5 3o 2 - 3 |o n n 3 < g 2
A | 5| S| 2| |8 |2 3| EAE b 3 EIE B R = s = 2 3
o 22 9 3 5 S i D S |4 > 8|8 . il o o’ |25
5 e & - g g 2% < o a 2 8 a 2 % 8 oo, g = °
5 |3 5| & % ° |2 2|2 g 2 ° |5 g (2
= & ° » » 2 » ) ¢ b 3
an Q. ) n 3.
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MOB
PLAN

5 anos

40 para

/ INTERSECAO 13 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

©

A

C

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,5273

0,0642

0,6474

0,5087

Nivel de saturagdo

Sreal

622

639

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

721,97

673,50

2197,75

2238,44

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,99

0,92

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conversao a
direita

ok

ok

menor

menor

Teste/Valida¢do-direita

Se Cor

627,81

691,33

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,86

0,95

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

menor

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturacao

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

328

41

1419

1115

Demanda total da
aproximagao

Dcd

49

17

127

17

Contagem - conversdo a
direita

Dce

218

13

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Célculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Célculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

el
i
o
3
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MDB
PLAN

5anos

40 para

/ INTERSEGAO 13 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

©

A

C

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,5919

0,0383

0,6729

0,5707

Nivel de saturagdo

Sreal

615

653

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

724,17

690,80

2189,21

2243,30

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,99

0,95

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conversao a
direita

ok

ok

ok

menor

Teste/Valida¢3o-direita

Se Cor

620,75

683,49

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,85

0,94

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

ha

nao
conversao

ha

nao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturagao

Fator de parada =y

X |Y

Fator de parada = x

DTA

364

25

1475

1251

Demanda total da
aproximagao

Dcd

50

155

8

Contagem - conversdo a
direita

Dce

256

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta



MDB
PLAN

GO

~

4

r

CALCULO DOS NIVEIS DE SERVICOS PARA DEMANDA FUTURA — PROJECAO PARA 10 ANOS

10 anos

30 para

/ INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

C

D

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,6737

0,7974

0,4795

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

2039

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1284,42

2031,44

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

0,88

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

nao
conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1345,38

2246,80

2246,28

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,92

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturagao

Y

Fator de parada =y

X

Fator de parada = x

DTA

797

1626

1051

Demanda total da
aproximagao

Dcd

465

639

0

Contagem - conversao a
direita

Dce

332

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

2

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagao

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta



MOB
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CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 01 - SEMAFORIZADA -ANALISE TARDE 17h as 20h - Projec&o para 10 anos

Nivel

D

C

€

Nivel de Servigo

Nsat

0,7921

0,5407

0,6401

Nivel de saturagdo

Sreal

1183

1951

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

1308,47

1954,88

2246,80

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,90

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1320,94

2246,80

2246,41

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,90

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ha

nao

conversao

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade

FS

1461

2192

2192

Fluxo de Saturacao

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

937

1055

1403

Demanda total da
aproximagao

Dcd

485

562

0

Contagem - conversao a
direita

Dce

453

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

2

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Célculados
Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Célculados
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Nivel

F

C

Nivel de Servigo

Nsat

1,0390

0,3356

Nivel de saturagdo

Sreal

1767

2163

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y /1900 = B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1759,41

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,93

0,99

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1947,50

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

10 anos

do0 para

Fce

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

h as 13h - Projec:

ha

nao
conversao

ha

nao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900| 1,00

1900| 1,15

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

1836

726

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

727

96

Contagem - conversdo a
direita

Dce

0

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 03 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10

0,00

-10,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gastac



E
C

Nivel

Nivel de Servigo

1,1347
0,3785

Nsat

Nivel de saturagdo

1767
2185

Sreal

Capacidade viaria real

fator de parada obrigatdria e

2 ociosidade
@ B=y /1900 =B
3 A=x/1900=a

1775,03
1891,79

Sd Cor

0,25
0,25

% Conversdo a direita

0,93
1,00

Fed

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok
ok

Teste/Validagdo-direita

1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MDB
PLAN

1,00

1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha
conversao

ha
conversao

nao
nao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

1900| 1,00
1900| 1,15

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X [|Y |FS

Fator de parada = x

DTA
2005
827

Demanda total da
aproximagdo

Dcd
728
97

Contagem - conversdo a
direita

0

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00
-10,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

/ INTERSECAO 03 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 10 anos
1

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagdo

1900
1900

Si

Capacidade vidria inicial

Aprox.

Cruzamento

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Calculados




MDB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGCAO 04 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projegdo para 10 anos

Aprox. |[Si N i Dce [Dcd |DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal [Nsat Nivel
Dados ndo ha
i 1900 1 0,00 0 784 | 784 | 352 - 0,25 k 0,25 - - -
fornecidos . conversao °
Dados
Calculados 1900| 1,00 1,00 1947,50 0,78 1947,50 | 0,1853 - 0,6915 1025 | 0,7649 D
Dados n3o ha
fornecidos B 1900 1 [ooof o [ 8 [ 352 -] - comversso 0,25 ok 0,25 - - -
Dados
Calculados 1900| 1,00 1,00 1947,50 0,96 1831,45 - - - 1824 | 0,1930 B
Dados
fornecidos 1900 1 |oo00| 31| 9 | 75 |352]1815 ok 0,25 ok 0,25 - - -
C
Dados
Calculados 1900| 1,00 0,92 1751,17 1,00 1890,50 | 0,1853 | 0,9553 | 0,0018 175 0,4286 C
Dados 1900 1 0,00 | 198 6 208 | 352 | 1806 k 0,2 0,2
fornecidos 5 4 5 o ,25 menor ,25 - ) 3
Dados
Calculados 1900 1,00 0,79 1495,34 1,00 1933,80 | 0,1853 | 0,9505 | 0,0056 | 150 | 1,3867 | F
Dados ndo hd
oS 1900 1 0,00 | 1606 O 1606 | 352 - ok 0,25 conversio 0,25 - - -
E16
Dados
Calculad 1900| 1,00 0,78 1472,50 1,00 1947,50 | 0,1853 | 0,0000 | 0,6915 | 1025 1,5668 F
alculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 28 126 - - 0,25 k 0,25 - - -
fornecidos E17,18, conversdo °
Dados 19
Calculados 1900 1,00 1,00 1947,50 0,97 1841,94 | - - - 1843 | 0,0684 | A
D do ha
EElE 1900] 1 |o00| o | 15| 15 |1025| - naoha 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos . conversao
Dados
Calculados 1900| 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,5395 - 0,2931 434 0,0346 A
S 2 g 3 - S| Zls |25 |8 |8 S = 8|5 & c = 8|s o 3 = =9|q x = 2@ S|B a a
2 o %z 8lsmlzwm|5 S |a Q a 52|83 25282 = 25 <ol o g all o Q
3 o 3 3le ofls P 3 a 3 < 2 o 3 = P 2 o 2 = N S22l 2 2
) o m2m>_<<mzag gm%“’ o ] 2 2o o o2 2la 2 o o2 D0 8 S a S|o P »
2 2 |89 °[39|8 3 3l =08 [B [ |28 = e8| % 5 ° & 8% ] 3 - 2 @
° < o g 23 @ 3 gl° % o o =4 3 2 o 3 o o a3 3|° I I ®3|< g 2
X sle s 2| 2| <[5 (8 |8 sl 8 58l ° g SR 3 = sy |8 3
) a I 5 S o |n I W o ' 6 O - = o= o @
5 o = byl b x < o o S o = o o |0 a
2 = & & ® 28 g ®|z g
=2 o ® Y]




MDB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGCAO 04 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 10 anos

Aprox.

Si

Dce

Dcd

DTA

FS

FD

Fce

Se Cor

Fcd

Sd Cor

Sreal

Nsat

[Dados
fornecidos

1900

863

863

ndo ha
conversdo

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

1,00

1947,50

0,78

1472,50

1071

0,8058

Dados
fornecidos

1900

93

300

ndo ha
conversao

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

1,00

1945,92

1800,25

1805

0,1662

Dados
fornecidos

1900

198

208

1806

ok

0,25

menor

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

0,79

1495,34

1933,80

150

1,3867

Dados
fornecidos

1900

167

181

1930

ok

0,25

menor

0,25

Dados
Calculados

1900

1,00

0,79

1509,24

1929,13

150

1,2067

Dados
fornecidos

1900

1773

1773

ok

0,25

menor

0,25

[Daaos
Calculados

E16

1900

1,00

0,79

1509,24

1,00

1899,19

175

0,3371

[Daa0s
fornecidos

17,18,

1900

ndo ha
conversdo

0,25

ok

0,25

Dados
Calculados

19

1900

1,00

1,00

1947,50

0,78

1472,50

1482

0,0007

[Daaos
fornecidos

1900

ndo ha
conversdo

ok

0,25

Dados
Calculados

=
o
o
o

1,0

o

s
=}
[}

1947,50

8

&
N

1472,50

=
o]
O
()
H

1333

0,0008
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MDB
PLAN

GO

Nivel

©

D

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal

2192 | 0,6401

2126 |0,7531

1373 |0,2003

1388 |0,2097

Capacidade viaria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2208,13

2136,93

1371,35

1390,84

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

0,97

0,94

0,95

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

10 anos

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

30 para

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

ha

ndo

conversao

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

h as 13h - Projec:

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1403

1601

275

291

Demanda total da
aproximagao

Dcd

99

321

95

85

Contagem - conversdo a
direita

Dce

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 05 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10|

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

/ INTERSEC

2

2

2

2

Ndmero e faixas de
rolamento da aproximagao

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

lc

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta
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PLAN

GO

Nivel

C

D

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal

2192 |0,6236

2104 | 0,7909

1388 |0,2125

1403 | 0,2794

Capacidade viaria real

% semaf.

57,69

57,69

38,46

38,46

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

2209,92

2104,86

1391,05

1397,83

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversao a direita

Fcd

1,00

0,96

0,95

0,96

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

menor

ok

ok

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

2246,80

2246,80

1497,53

1497,53

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversao a esquerda

10 anos

Fce

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

4o para

ha

nao

conversao

ha

ndao

conversao

ha

nao

conversao

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

2192

2192

1461

1461

Fluxo de Saturagao

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

1367

1664

295

392

Demanda total da
aproximagao

Dcd

92

431

86

107

Contagem - conversdo a
direita

Dce

Contagem - conversao a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

/ INTERSECAO 05 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projeg

2

2

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagao

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

|c

Dados

fornecidos

Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dr. Gas

o
(%)



MDB
PLAN

GO

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 06 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projegdo para 10 anos

Nivel

B

B

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1678

0,1680

0,1711

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

982

1900

Capacidade viaria real

Fp

0,6384

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=p

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1817,11

1725,83 10,1611} 0,1711

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,91

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1697,05

1890,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,89

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

ndo

conversao

ok

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

306| 325

Fator de parada = x

DTA

306

165

825

Demanda total da
aproximacgdo

Dcd

84

77

Contagem - convers&o a
direita

Dce

87

39

Contagem - convers&o a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




MDB
PLAN

GO

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 06 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projeg¢do para 10 anos

Nivel

B

C

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,2149

0,3070

0,2774

Nivel de saturagdo

Sreal

1824

798

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=p

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1823,90

1763,32 | 0,2063] 0,2774] 0,5191

1947,50

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,96

0,93

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ok

ok

ha

ndo

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1947,50

1656,68

1923,16

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

0,87

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ha

ndo

conversao

ok

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

1900

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

X

392| 527

Fator de parada = x

DTA

392

245

527

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

102

95

Contagem - convers&o a
direita

Dce

150

27

Contagem - convers&o a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximacgdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados




C
B
D

Nivel

Nivel de Servigo

0,5674
0,1473
0,7370

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1357
2098

882

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatdria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
0,96
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,96
0,78

Fecd

Fator de corregdo de
declividade para conversao a
direita

dohd
ok
ok

nao
conversao

Teste/Validagdo-direita

1792,66
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MDB
PLAN
10 anos
Fce
0,94
1,00
1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO.
a0 para
ok
ndo ha
conversao
~ hé~

nao
conversao

Teste/Validagdo-esquerda

Dr. Gastac

0,76
1,15
0,83

FD

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h - Projeg:

1900
1900
1900

FS

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

309

Fator de parada = x

770
309
650

DTA

Demanda total da
aproximagdo

Dcd
79
650

Contagem - conversdo a
direita

Dce
251
0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
-7,70
5,60

AO 07 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC,
1
1
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade vidria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Calculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

Ic




D
B
D

Nivel

Nivel de Servigo

0,7044
0,1537
0,7812

Nsat

Nivel de saturagdo

Sreal
1343
2010

882

Capacidade vidria real

Fp

fator de parada obrigatéria e

FB

Fa

ociosidade
B=y /1900 =B
A=x/1900=a

1947,50
1756,89
1472,50

Sd Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a direita

1,00
0,92
0,78

Fed

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

ndo ha
conversao
ok
ok

Teste/Validagdo-direita

1768,25
1947,50
1947,50

Se Cor

0,25
0,25
0,25

% Conversdo a esquerda

MOB
PLAN
0,93
1,00
1,00

Fce

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

GO

conversao

ok
ha
ha
conversao

nao
nao

Teste/Validagdo-esquerda

Dr. Gastac

0,76
1,15
0,83

FD

Fator de corregdo de
declividade

1900
1900
1900

FS

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

309

Fator de parada = x

DTA
946
309
689

Demanda total da
aproximagao

Dcd
124
689

Contagem - convers3o a
direita

Dce
357

0

0

Contagem - conversdo a
esquerda

8,00
-7,70
1900,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1
1

/ INTERSECAO 07 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projegdo para 10 anos
1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

1900
1900
1900

Si

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados
Dados
fornecidos
Dados
Célculados

fc




MDB
PLAN

Nivel

B

A

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,1989

0,0858

0,0337

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

1038

Capacidade viaria real

Fp

0,6758

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y/1900 =P

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

1,00

1784,64 | 0,1989| 0,0858

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

1,00

1,00

0,94

Fator de correcdo de
declividade para conversdo a
direita

ha

nao
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1937,45

1947,50

1635,36

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,86

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

ha

nao
conversdo

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

378|163

Fator de parada = x

DTA

378

163

35

Demanda total da
aproximagao

Dcd

12

Contagem - conversdo a
direita

Dce

23

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

IcALCULo DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSEGAO 08 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Proje¢do para 10 anos

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gas

o
(%)



MOB
PLAN

Nivel

B

B

A

Nivel de Servigo

Nsat

0,2384

0,1963

0,0373

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

1900

857

Capacidade viaria real

Fp

0,5577

fator de parada obrigatéria e
ociosidade

FB

B=y/1900=B

Fa

A=x/1900 = a

Sd Cor

1947,50

1922,03

1635,78 | 0,2384 | 0,1963

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

1,00

0,86

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

hd

ndo
conversdo

menor

ok

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1932,82

1947,50

1784,22

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

1,00

0,94

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

menor

hd

ndo

conversao

ok

Teste/Validagdo-esquerda

FD

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900 1,00

1900 1,00

1900 1,00

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

453|373

Fator de parada = x

DTA

453

373

32

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

20

21

Contagem - conversdo a
direita

Dce

14

11

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSECAO 08 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projec&o para 10 anos

1

1

1

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

c

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

el
i
i
O
(=]

projet:

VinICIUS@gC



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,1874

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 =B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1902,13

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

10 anos

ao

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

h as 13h - Projeg.

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada=y

Fator de parada = x

DTA

356

Demanda total da
aproximagdo

Dcd

Contagem - conversdo a
direita

Dce

34

Contagem - conversdo a
esquerda

A0 09 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10|

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximacgdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Ic

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

Nivel

B

Nivel de Servigo

Nsat

0,2221

Nivel de saturagdo

Sreal

1900

Capacidade viaria real

Fp

fator de parada obrigatdria e
ociosidade

FB

B=y /1900 = B

Fa

A=x/1900=a

Sd Cor

1947,50

0,25

% Conversdo a direita

Fed

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conversdo a
direita

conversao

Teste/Validagdo-direita

Se Cor

1903,60

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

101 | Madur

10 anos

ojecao

menor

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

1900

Fluxo de Saturagdo

Fator de parada =y

Fator de parada = x

DTA

422

Demanda total da
aproximagao

Dcd

Contagem - convers3o a
direita

Dce

39

Contagem - conversdo a
esquerda

AO 09 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Pr:

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagdo

/ INTERSEC

1

Numero e faixas de rolamento
da aproximagdo

Si

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

ALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

fc

Dados
fornecidos

Dados
Célculados

ira
040

Dr. Gasta



MOB
PLAN

ICALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 10 - NAO SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projegdo para 10 anos

Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
. 1900 1 0,00 | 168 | 144 727 994 | 360 ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
A
Dados
Calculados 1900 | 1,00 0,97 1853,41 0,97 1837,73 0,5232 0,1895 0,3387 612 1,1879 F
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 1061 | 1061 | 727 0 % 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversao
B
Dados
Calculados 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,3826 - 0,4696 696 1,5244 F
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 103 414 880 | 581 . 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversdo
C
Dados
2 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1829,32 0,4632 0,3058 0,2944 537 0,7709 D
Célculados
Dados
f . 1900 1 0,00 | 164 | 189 581 582 | 360 ok 0,25 ok 0,25 - - -
ornecidos
D
Dados
. 1900 | 1,00 0,95 1813,42 0,94 1792,98 0,3063 0,1895 0,5096 865 0,6717 C
Célculados
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 360 | 1789 | 581 N 0,25 . 0,25 - - -
fornecidos . conversao conversdo
Dados
2 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,9416 0,3058 -0,0823 380 0,9474 B
Célculados
Dados ndo ha
f . 1900 1 0,00 0 486 486 228 0 . 0,25 ok 0,25 -
ornecidos conversao
F
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 0,1200 - 0,7650 1134 0,4286 C
Célculados
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Dr. Gastac




MOB
PLAN

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA / INTERSECAO 10 - NAO SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Proje¢do para 10 anos

Aprox. |Si N i Dce |Dcd |[DTA |X Y FS FD Fce Se Cor Fcd Sd Cor Fa FB Fp Sreal Nsat Nivel
Dados
el 1900 1 0,00 [ 182 | 131 | 737 | 1086( 364 ok 0,25 ok 0,25 - - -
A
Dados
2 1900 | 1,00 0,96 1830,20 0,98 1863,07 | 0,5716 0,1916 0,2990 534 1,3801 F
Célculados
Dados n3o ha
fornecidos 1900 1 000| 0 | 953| 953 [ 737 | - . 0,25 ok 0,25 - - -
conversdo
B
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,3879 - 0,4636 687 1,3872 F
Calculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 129 482 | 1422 | 604 » 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversdo
C
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,96 1820,37 | 0,7484 | 0,3179 | 0,0603 182 2,6484 F
Célculados
Dados
. 1900 1 0,00 | 141 | 131 604 - - ok 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos
D
Dados
. 1900 | 1,00 0,97 1836,61 0,97 1844,48 | 0,3500 | 0,1916 | 0,4735 846 0,7139 D
Célculados
Dados ndo ha ndo ha
. 1900 2 0,00 0 0 364 | 1690 | 604 - 0,25 . 0,25 - - -
fornecidos 5 conversao conversdo
Dados
. 3800 | 1,00 1,00 3895,00 1,00 3895,00 | 0,8895 | 0,3179 | -0,0508 380 0,9579 E
Célculados
Dados ndo ha
. 1900 1 0,00 0 457 457 332 0 . 0,25 ok 0,25 - - -
fornecidos conversao
F
Dados
. 1900 | 1,00 1,00 1947,50 0,78 1472,50 | 0,1747 - 0,7035 1043 0,4382 C
Célculados
Q ) RS o |0 0ol ol o |; n n o m |- o o TR — 2 o 7[R > -] o ) z z
e |F |5F (3EIEE|EGIEEIE IE|E|EEE 2E8e SEEg N
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MOB
PLAN

10 anos

40 para

/ INTERSECAO 13 - SEMAFORIZADA -ANALISE MANHA 10h as 13h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

©

A

D

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,5723

0,0704

0,7016

0,5506

Nivel de saturagdo

Sreal

622

639

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

722,07

672,11

2197,63

2238,17

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fcd

0,99

0,92

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conversao a
direita

ok

ok

menor

menor

Teste/Valida¢do-direita

Se Cor

628,13

692,42

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,86

0,95

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

menor

ha

nao

conversao

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturacao

Fator de parada =y

X |y

Fator de parada = x

DTA

356

45

1538

1207

Demanda total da
aproximagao

Dcd

53

19

138

19

Contagem - conversdo a
direita

Dce

236

14

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Célculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Célculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados
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vinicius@goprojet:



MDB
PLAN

10 anos

40 para

/ INTERSEGAO 13 - SEMAFORIZADA - ANALISE TARDE 17h as 20h - Projeg

CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA

Nivel

©

A

D

C

Nivel de Servigo

Nsat

0,6423

0,0413

0,7290

0,6182

Nivel de saturagdo

Sreal

615

653

2192

2192

Capacidade viaria real

% semaf.

38,46

38,46

57,69

57,69

Porcentagem intervalo verde

Sd Cor

723,83

695,13

2189,19

2243,56

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a direita

Fecd

0,99

0,95

1,00

1,00

Fator de correcdo de
declividade para conversao a
direita

ok

ok

ok

menor

Teste/Valida¢3o-direita

Se Cor

621,12

688,36

2246,80

2246,80

0,25

0,25

0,25

0,25

% Conversdo a esquerda

Fce

0,85

0,94

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade para conv. a
esquerda

ok

ok

ha

nao
conversao

ha

nao
conversdo

Teste/Validagdo-esquerda

FD

1,00

1,00

1,00

1,00

Fator de corregdo de
declividade

FS

731

731

2192

2192

Fluxo de Saturagao

Fator de parada =y

X |Y

Fator de parada = x

DTA

395

27

1598

1355

Demanda total da
aproximagao

Dcd

55

168

8

Contagem - conversdo a
direita

Dce

277

Contagem - conversdo a
esquerda

0,00

0,00

0,00

0,00

Inclinagdo da via - junto da
aproximagao

1

1

2

2

Numero e faixas de
rolamento da aproximagdo

Si

1900

1900

1900

1900

Capacidade viaria inicial

Aprox.

Cruzamento

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados

Dados

fornecidos
Dados

Calculados
Dados

fornecidos

Dados

Calculados

Dr. Gasta



LEGENDAS:

[ Estacionamento Obliquo
Estacionamento Rotativo e/ou Bolsbdes de estacionamento
Ruas com estacionamento nos 2 lados da via [15]
Ruas com estacionamento em 1 lado da via
Rua sem estacionamento

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 01 - INVENTARIO ESTACIONAMENTO

Identificagdo das ruas com estacionamento paralelo e obliquo

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTAN|]  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA  CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA  CAU A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZZONI| PINHEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL




LEGENDAS:

Placas de sinalizagao de estacionamentos
1 - Proibido estacionar 6nibus, vans e motohomes

2 - Permitido carga e descarga
3 - Permitido Idoso/ Permitido Deficiente Fisico
4 - Permitido estacionar Maximo 15min. Pisca alerta ligado

5 - Permitido Embarque/Desembarque
6 - Permitido Veiculos Oficiais

Proposta de Estacionamento Regulamentado - Prefeitura de Torres

mmmm Z0na Verde
Zona Azul

Polos Geradores de Trafego

Hipermercados, Postos de Combustivel, Comércio Pesado

@® Pousadas e Hotéis

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

QTD. FOLHAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 02 - INVENTARIO ESTACIONAMENTO

Localizacao das Placas de Regulamentacao de Estacionamento

EQUIPE TECNICA:

NOME

ANGELA CANDE A TODESCATTO CATTANI
CAROLINE ARSEGO

CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT
EMILIO MERINO

LUCAS TOMAZZONI PINHEIRO

VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO

FORMAGAO

ARQUITETA/URBANISTA
ARQUITETA/URBANISTA
ARQUITETA/URBANISTA
ARQUITETO/URBANISTA
ARQUITETO/URBANISTA
ARQUITETO/URBANISTA

CONSELHO/REGISTRO
CAU/RS A262110-0
CAU/RS A680168

CAU A68021-4

CAU/RS A291803
CAU/RS A161504-1
CAU/RS A41292-9

CARGO

EQUIPE TECNICA
EQUIPE TECNICA
EQUIPE TECNICA
EQUIPE TECNICA
EQUIPE TECNICA
COORDENACAO GERAL



LEGENDAS:

® Ponto de Contagem de Trafego
Plugin Google Traffic

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 03 - PESQUISA DE FLUXO EM EIXOS VIARIOS

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTAN|]  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA ~ CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA  CAU A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZZONI| PINHEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL




LEGENDAS:

® Ponto de Contagem de Trafego
== Fluxo em eixos viarios

Plugin Google Traffic

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 03.1 - PESQUISA DE FLUXO EM EIXOS VIARIOS
Indicacao dos principais fluxos nos eixos viarios

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTAN|]  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA ~ CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA  CAU A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZZONI| PINHEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL




LEGENDAS:

® Ponto de Contagem de Trafego
== Fluxo em eixos viarios

Plugin Google Traffic

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 03.2 - PESQUISA DE FLUXO EM EIXOS VIARIOS
Indicacao dos principais fluxos nos eixos viarios

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTAN|]  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA ~ CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA  CAU A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZZONI| PINHEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL




LEGENDAS:

® Ponto de Contagem de Trafego
== Fluxo em eixos viarios
Mapa axial - Medida de Conectividade
— 0,0000 - 1,0000
— 1,0000 - 2,0000
2,0000 - 3,0000
3,0000 - 4,0000
4,0000 - 5,0000
5,0000 - 6,0000
6,0000 - 7,0000
7,0000 - 8,0000
—— 8,0000 - 9,0000
— 9,0000 - 10,0000

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES - RS

MAPA 04 - MAPA AXIAL - ANALISE DA SINTAXE ESPACIAL

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTAN|]  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA ~ CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA  CAU A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZZONI| PINHEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE ROMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA  CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL
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Legenda:
Resumo dos niveis de saturacao
() Escoamento livre, fluxo aceitavel

Fluxo instavel ou proximo a zona instavel

‘Escoamento forgado, fluxo abaixo
da capacidade viaria

QTD. FOLHAS

PLANO DE MOBILIDADE

MUNICIPIO:

PREFEITURA MUNICIPAL DE TORRES -RS

RESUMO DOS NIVEIS DE SERVICO

EQUIPE TECNICA:

NOME FORMAGAO CONSELHO/REGISTRO CARGO

ANGELA CANDEIA TODESCATTO CATTANI  ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A262110-0 EQUIPE TECNICA
CAROLINE ARSEGO ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A680168 EQUIPE TECNICA
CRISTIANE CASSOL SCHVARSTZHAUPT ARQUITETA/URBANISTA CAU/RS A68021-4 EQUIPE TECNICA
EMILIO MERINO ARQUITETO/URBANISTA CAU/RS A291803 EQUIPE TECNICA
LUCAS TOMAZONI PINHIEIRO ARQUITETO/URBANISTA CAU/RS A161504-1 EQUIPE TECNICA
VINICIUS DE TOMASI RIBEIRO ARQUITETO/URBANISTA CAU/RS A41292-9 COORDENAGCAO GERAL
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